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Griine Wirtschaft?
Fconomie Verte?

Vorwort & Avant-Propos

und und Kantone sind um die Schonung
der natiirlichen Ressourcen besorgt. Sie
streben eine auf Dauer angelegte Verbes-
serung der Ressourceneffizienz an, um die
Umweltbelastung zu reduzieren. Dieser Gesetzes-
text wurde im Nationalrat als parlamentarische Ini-
tiative eingereicht. Allerdings ist dieser text nicht
neu. Es handelt sich um den genauen Wortlaut des
Gegengegenvorschlag des Bundesrat zur Volksini-
tiative ,,griine Wirtschaft”. Bekanntlich lehnte Ende
2015 das Parlament diesen Gegenvorschlag, und das
Volk kurz darauf die Volksinitiative ab.
Nicht der Geist dieses Gesetzes ist stdrend, die-
ser ist mit der FSKB Nachhaltigkeitsstrategie in
Einklang, sondern der Begleittext der parlamen-
tarischen Initiative. Dieser sug-
geriert, dass durch Férderung des
Betonrecyclings noch viel Depo-
nie- und Kiesabbauvolumen ges-

part werden konnte. Recyclingvon 5, Re CyC lin g von
Beton und von anderen Baumateria- Baumaterialien ist

in unserer Industrie

entferntes Ziel. Der schonende schon heute eine
Umgang mit den Ressourcen und  Reg|itat.

lien ist in unserer Industrie schon
heute eine Realitédt und nicht ein

das Schliessen der Stoffkreisldufe

ist seit Jahrzehnten ein wichtiges

Anliegen unserer Branche. Bereits heute werden
iiber 80% der Bauabfille im Stoffkreislauf gehalten.
Wer schon auf eine Typ A- oder B-Deponie besucht
hat, weiss dass dort kein wirtschaftlich verwertbarer
mineralischen Abfall mehr gelagert wird.

Der FSKB lehnt auf Grund dieser falschen Anreize
die von Volk und Parlament bereits verworfene
Gesetzesidnderung ab. Gleichzeitig hoffe ich, dass
unser neues Parlament in Zukunft nicht nur ,,alten
Wein in neuen Schlduchen” sondern innovative
Ideen zu Gunsten der Nachhaltigkeit debattiert.
Unser Verband ist bereit fiir den Dialog.

a Confédération et les cantons veillent

a préserver les ressources naturelles. Ils

oeuvrent a améliorer durablement effi-

cacité dans l'utilisation de ces ressources,

notamment afin de réduire les atteintes a ’environ-
nement de maniere déterminante.

Cette proposition de texte de loi a été formulée sous

la forme d’une initiative parlementaire lors de la

derniere session de Conseil National. Elle est, a la

virgule pres, un copié/collé du contre-projet proposé

en 2012 par le Conseil Fédéral a I'ini-

tiative «Economie Verte». Comme on

s’en souvient, les deux textes avaient

«Le reCydage du  été nettement refusés, par le Parle-
béton est déja une

réalité et non pas uUn  ce n’est pas lesprit du texte de loi
but lointain..>> qui m’inquiete, car il correspond en

ment fin 2015, respectivement par le
peuple fin 2016.

tous points a la stratégie de dévelop-

pement durable adoptée par PTASGB

en 2016 déja. Ce qui pose probleme

c’est le texte d’accompagnement de
cette initiative qui s’en prend a notre branche et
laisse a penser que le recyclage du béton permet-
trait de réduire 'espace nécessaire aux décharges
et de restreindre I’exploitation de graviéres. Or le
recyclage du béton et des autres matériaux de const-
ruction est déja une réalité et non pas un but lointain
qui nécessiterait. Notre industrie s’attache depuis
des années a fermer le cycle des matieres et toute
personne qui est déja allée sur une décharge de type
A ou B sait pertinemment que ’on n’y entrepose
plus de déchets qui seraient valorisables. Je préfé-
rerais qu’a l'instar de notre industrie, notre nouveau
parlement utilise ses ressources a bon escient et
les investisse dans des propositions innovantes, au
profit du développement durable.

Lionel Lathion,
Prasident FSKB
Président ASGB
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Erscheinungsweise: Vier Tunnelbohrmaschinen bauten in fiinf Jahren
Jahrlich mit 6 Ausgaben N o .

zielsicher und souveran fast 5o Kilometer neue
Tunnel fur das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.
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Strassensanierung mit
RC-Baustoffen

Problemloser Einsatz von Recycling-Baustoffen erfolgt sowohl im
Hoch-, im Tief- und im Infrastrukturbau.

Sicher arbeiten mit ~ Bau-Logistik mit
Ankerbohrgerit Beton-Mischturm

Mehr Recycling-
Baustoffe nutzen

Matthias Forster ist seit 2016 Geschaftsfiihrer
des Verbandes Infra Suisse. Die DSB hat sich im
Vorfeld der Infra-Tagung mit ihm zum Interview
getroffen.| 14
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Pascal Miiller, Prasident VKB Aargau, Andreas Rothlisberger, Geschiftsfiihrer VKB Aargau, Doris Hosli, Stv. Leiter Natur/Boden FSKB Bern, Lionel La-
thion, Président FSKB und Vorstandsmitglied UEPG, Thilo Juchem, Président UEPG, Nicolas Hermant, Leiter Rohstoffe und Umwelt Juracime SA, Chris-
tophe Veuve, Leiter Werk Juracime SA, Dirk Fincke, Geschéftsfiihrer UEPG (v.l.n.r.).

Roter Teppich fiir
Europaische ,,Rock Stars

Der Europdische Kiesverband (UEPG) feierte am 20. November in Briissel mit 200 Gasten eine
stilvolle Nachhaltigkeits-Award-Verleihung.

Insgesamt wurden aus 13 Lindern 53 Projekte ein-
gereicht, davon waren zwei aus der Schweiz. In den
verschiedenen Kategorien wurden 9 Awards und 21
»Special Mention“ Auszeichnungen iiberreicht.

Anerkennungen fiir die Schweiz

Die Delegation aus der Schweiz freute sich riesig, als
die Moderatorin bekannt gab: ,,The Special Mention
of the Jury goes to Switzerland“. Die hochkarétige
Jury zeichnete beide Projekte mit einem Zertifikat
und mit der Anerkennung ,,Special Mention“ aus.
Bei so zahlreichen herausragenden Bestrebun-

gen filir Nachhaltigkeit in der européischen Kies-
und Betonbranche waren die ausgezeichneten
Unternehmen der Schweiz sehr stolz auf ihre
Wiirdigung.

Nachhaltige Projekte aus der Schweiz

Der VKB Aargau (Verband der Kies- und Beton-
produzenten) reichte in der Kategorie Kommuni-
kation ein Projekt mit dem Titel ,,Gute Noten fiir
Nachhaltigkeit — 33 Schulklassen gehen mit gutem
Beispiel voran und bauen grosse Steinechsen“ ein.

600

SCHULER aus dem
Kanton Aargau enga-
gierten sich in einem
der verschiedenen
Nachhaltigkeits-Pro-
jekte.

Im Projektbeschrieb steht, dass der VKB Aargau in
Zusammenarbeit mit dem Naturama Aarau einen
Wettbewerb fiir Schulklassen ausschrieb. 600 moti-
vierte Schulkinder bauten im Jahr 2018 in 30 Abbau-
stellen im Kanton Aargau fantastische Steinechsen.
Durch eine Jury wurden die 6kologisch wertvollen
Bauwerke pramiert, und die Gewinner erhielten
2‘000 CHF als Beitrag an an eine Schulreise. Dieses
Projekt war der Hohepunkt der Nachhaltigkeits-
strategie 2016 - 2018 vom VKB Aargau. Uber alle
Aktionen wurde in den lokalen und regionalen
Medien durchaus positiv berichtet. Der Kies- und
Betonbranche ist es so gelungen, sich einer breiten
Offentlichkeit im besten Licht zu présentieren.

Massnahmen zur Férderung der Biodiversitat
umgesetzt

Die Juracime SA aus Cornaux reichte ein Projekt
unter dem Titel ,,Cementing nature networks -
Multiplying networks: 1+ 1 = 3!“ in der Kategorie
Biodiversitit ein. Auf dem Firmenareal und in den
Abbaustellen der Juracime SA wurden in den letzten
Jahren zahlreiche Massnahme zur Férderung der
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Biodiversitdt umgesetzt. Neben der gezielten Arten-
forderung stand die Vernetzung von Lebensrdumen
und der iiberregionale Wildtier-Korridor stark im
Fokus. Bei der Umsetzung der Massnahmen war

fiir das Unternehmen wesentlich, dass die Zusam-
menarbeit mit regionalen Naturschutzgruppen,
Landwirten, Schulklassen und freiwilligen Helfern
gefordert werden konnte. Dieses Projekt zeigt
einmal mehr das wichtige Zusammenspiel zwischen
Natur und Wirtschaft auf. Die Jury konnte damit
iiberzeugt werden.

UEPG Nachhaltigkeits-Award

Alle drei Jahre verleiht die UEPG Awards fiir
Nachhaltigkeit in den Bereichen Umwelt, sozialer
Fortschritt, wirtschaftlicher Beitrag, Kommuni-
kation und Biodiversitdt. Am 20. November 2019
iiberreichten Thilo Juchem, Prisident des UEPG,
und Dirk Fincke, Geschéftsleiter des UEPG, die

53 Zertifikate, die 9 Awards und die 21,,Special
Mention“-Auszeichnungen an die Unternehmen.
Unter den untenstehenden Links sind Details zum
UEPG-Nachhaltigkeits-Award und zu den einzelnen
Projekten zu finden. poris HOsLI, Fsks M

. ,Das ausge-

zeichnete Pro-

jekt war der
Hohepunkt
der Nachhal-
tigkeitsstrate-
gie vom VKB
Aargau.”

Doris Hosli, FSKB.

FSKB Aktuell

Web-Wegweiser:
www.uepg.eu/mediaroom/66/30/
UEPG-Sustainable-Develop-
ment-Awards-Ceremony-2019/

»

Link zum Video:
.

https://www.youtube.com/
watch?v=MG9aMihdGb8

UEPG NACHHALTIGKEITS-AWARD

Aktuell: Projekte werden
gesucht

Fiir den ndchsten UEPG-Nachhaltigkeits-Award
mochte die Schweiz wieder mit Projekten aus
der Kies- und Betonbranche in verschiedenen
Kategorien am Start stehen. Der FSKB unter-
stiitzt seine Mitglieder gern im Aufbereiten der
Unterlagen fiir den ndchsten UEPG-Nachhaltig-
keits-Award 2022.

Interessenten konnen sich gerne per Mail
melden:

info@fskb.ch oder Telefon: 031 326 26 26. (DH)

GISLER POWER

NEUE RAUPENMOBILE SIEBANLAGEN

: GIPO AG

Kohlplatzstrasse 15, CH-6462 Seedorf
T +41 418748110, F +41 41 874 81 01
info@gipo.ch, www.gipo.ch



FSKB Aktuell

Das neue CO2-Gesetz soll Klarheit schaffen und sich Europa angleichen.

FSKB fiir ein sinnvolles CO2-Gesetz

Bei der Beratung des CO2-Gesetzes folgte die nationalrdtliche Umweltkommission in den we-
sentlichen Ziigen den Entscheiden des Standerates.

Die Kommission flir Umwelt, Raumplanung
und Energie des Nationalrates beschliesst

mit 16 zu 8 Stimmen, auf die Totalrevision

des CO2-Gesetzes einzutreten. Eine zentrale
Massnahme des Gesetzes ist aus Sicht der
Kommission die Pflicht fiir die Treibstoffim-
porteure, einen Teil der CO2-Emissionen zu
kompensieren. Beim entsprechenden Artikel 27
ist die Kommission auf Kurs Stdnderat. So will
sie ibereinstimmend mit der kleinen Kammer
ab 2025 einen Inlandanteil von mindestens 20
Prozent. Eine Minderheit beantragt, bei der
Inlandquote weiter als der Stdnderat zu gehen
und den so zu kompensierenden Anteil ab 2023
auf mindestens 20 Prozent und ab 2027 auf
mindestens 25 Prozent zu erhShen. Eine zweite
Minderheit will ein Maximum von 15 Prozent
festschreiben.

PROZENT soll der

zu kompensierende
Anteil betragen. Die
beiden Kommissionen
waren sich da noch
nicht ganz einig..

Treibstoffaufschlag soll gedeckelt werden
Entsprechend dem Sténderatsbeschluss
mochte die Kommission den Aufschlag auf die
Treibstoffpreise deckeln: bis 2024 hdchstens

10 Rappen, ab 2025 hichstens 12 Rappen pro
Liter. Eine Minderheit will ein Maximum bei

8 Rappen. Gemdss einer weiteren Minderheit
miisste der Inlandkompensationsanteil gesenkt
werden, sobald der Maximalaufschlag erreicht
wiirde.

CO2-Ausstoss von Neuwagen begrenzen
Bei den Vorgaben fiir Autoimporteure hat der
Stdnderat in das neue CO2-Gesetz geschrieben,
dass der Bundesrat die Einfithrung des neuen
Zielwerts fiir Personenwagen zwar mit Uber-
gangsbestimmungen erleichtern darf, diese aber
nicht linger als in der EU gelten diirfen. Was

DSB 01/2020
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die vom Sténderat hinzugefiigten Vorgaben fiir
Lastwagen (schwere Fahrzeuge) betrifft, hat
die Kommission noch nicht entschieden, son-
dern von der Verwaltung die Abkldrung offener
Fragen verlangt. Auch einige weitere Themen
mochte die Kommission noch vertieft priifen
(inklusive Anhérungen), bevor sie dariiber
entscheidet.

FSKB empfielt zwei Artikel zu streichen
Der FSKB empfiehlt den Gesetzestext zu ver-
einfachen und zwei Artikel, die sich widerspre-
chen, ersatzlos zu streichen. Die Art. 17b und
17¢ fithren zu sich widersprechenden Rege-
lungen: Die Art.7a und Art. 17b und 17¢ regeln
grundsdtzlich das Gleiche, aber in unterschied-
lichen Bestimmungen, von denen vollig unklar
ist, in welchem Verhiltnis sie zueinander
stehen. Art.7a kniipft an Anlagen mit ,,hohen

. ,Der FSKB

i empfiehlt die
Streichung
von Art. 17b
und Art. 17c¢.

Martin Weder,
Direktor FSKB

FSKB Aktuell

Treibhausgasemissionen® an und schreibt eine
Pflicht zur Verminderung von Treibhausga-
semissionen bei ,,wesentlichen* Verdnderun-
gen einer Anlage vor. Dies fiihrt zusammen
mit dem festgelegten Ziel ,,Klimaneutralitat
dazu, dass bei UVP-pflichtigen Anlagen selbst
kleinste Verdnderungen ohne spiirbare Aus-
wirkungen einer Klimavertriglichkeitspriifung
zu unterziehen sind. Zudem ergeben sich auf
Grund der ebenfalls in Art. 17b und 17 c fest-
gelegten Klimaneutralitdt zu Lasten unserer
Branche spiirbare Kompensationszahlungen.
Erfreulicherweise hat die UREK-NR an ihrer
letzten Sitzung beschlossen, geméss dem
FSKB-Antrag auf das Einfithren der vorgeschla-
genen Regelung - Art, 17b und 17¢ des Ent-
wurfs - zu verzichten. Aus Sicht des FSKB ist
es wichtig, dass das Parlament die Position der
UREK-NR iibernimmt. wMm/ReD W

ESSCHWEIZER
FINDUSTRIE..

AS1T STEUERUNGEN UND AUFTRAGSBEARBEITUNGSSYSTEM VON AMMANN

Ammann as1: Gemacht fur die Schweizer Baustoffindustrie.

« Ubersichtlich: Einfache und sichere Bedienung der Anlagen « Flexibilitdt: Jedes Rezept mit individueller Regelung nach

+ Genaue Dosierung: Dynamische, selbstlernende Nachlaufkorrektur ~ einem der EN Konsistenzmasse oder nach Ammann Konsistenzmass

« Punktgenauer W/Z: Automatische Konsistenzregelung * Alleskdnner: Die as1 steuert auch Kies-, Schotter-

+ Maximale Recyclingwasser Verwertung: Dynamische und Dosieranlagen

Recyclingwasserzugabe

Ammann Schweiz AG, Eisenbahnstrasse 25, 4901 Langenthal, Tel. 0848 266 266, info.aag@ammann.com
Zusatzliche Informationen zu unseren Produkten und Dienstleistungen finden Sie unter: www.ammann.com
PMP-2568-00-DE | © Ammann Group

AMMANN



Wirtschaft

Reale Entwicklung: Saison- und baupreisbereinigter Bauindex
1.Q 1999 = 100, Punkte = Trenderwartung

180

140

Leicht steigende Preise in Hoch- und Tiefbau
Die Bereinigung des Bauindex mit der seit 1999 er-
hobenen Bauteuerung (Bundesamt fir Statistik)

130

neutralisiert Entwicklungen, die auf preisbedingte
Umsatzsteigerungen  zurlickzufiihren sind.  Mit

+0.7% im Vorjahresvergleich haben die Baupreise
. ihren leichten Aufwértstrend fortgesetzt. Dabei
kennten die Tiefbauunternehmen ihre Preise etwas

A v
0 IJ\\Q}],\\\{F’\\ v
A

starker erhéhen (+0.9%). Insgesamt bleiben die
Abweichungen zwischen realer und nominaler

V- v

Indexentwicklung Uberschaubar. Dass die Preise
trotz wiedererstarktem CHF zurzeit leicht zulegen,
dirfte nicht zuletzt der starken Nachfrage und den

v \," = Bauindex vollen Auftragsbiichem zuzuschreiben sein.
o0 —Hochbauindex
—Tiefbauindex
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Die Grafik zeigt die Trenderwartungen des Bauindexes 2020.

Baugewerbe steigert Umsatz 2019

Der Umsatz des Bauhauptgewerbes betrug im dritten Quartal 2019 6.1 Mrd. Franken. Dabei han-
delt es sich um den hdchsten Quartalsumsatz seit 30 Jahren.

Im Gesamtjahr 2019 diirfte der Umsatz die 20
Mrd.-Franken-Grenze iibertreffen. Ein Treiber war
der Wohnungsbau. Fiir das Baujahr 2020 zeich-
net sich eine leichte Zunahme des Umsatzes im
Bauhauptgewerbe ab. Dies geht aus der Quartalser-
hebung des Schweizerischen Baumeisterverbands
(SBV) sowie aus dem gemeinsamen Bauindex der
Credit Suisse und des SBV hervor.

Wohnungsbau hat Zenit erreicht

Gegeniiber dem Vorjahresquartal haben alle Spar-
ten des Hochbaus ihren Umsatz steigern konnen.
Der Wohnungsbau hat vermutlich seinen Zenit
erreicht, dessen Umsatz sowohl im zweiten als
auch im dritten Quartal 2019 zwischen 1,7 und 1,8
Mrd. Franken lag. Witterungsbedingt erwarten die
Baumeister, dass der Umsatz im Wohnungsbau im
vierten Quartal zuriickgeht, er diirfte sich jedoch
iiber dem Niveau des Schlussquartals 2018 einpen-
deln. Der intensive Wohnungsbau in den letzten
Jahren hat dazu gefiihrt, dass die Leersténde in
einzelnen Regionen gewachsen sind. Dies hat
erheblich dazu beigetragen, den Anstieg der Miet-
preise zu bremsen.

Tiefbau auf gewohnt hohem Niveau
Der Umsatz des &ffentlichen Tiefbaus bewegt sich
mit 1,8 Mrd. Franken auf demselben Niveau wie im

. ,Die Bau-

. konjunktur
dirfte auch
im neuen Jahr
positiv blei-
ben.“

Bauindex Schweiz.

Vorjahresquartal. Der private Tiefbau hat ein deut-
liches Umsatzplus zu verzeichnen, bleibt aber von
der Gréssenordnung her weit hinter dem &ffent-
lichen Tiefbau zuriick. Wahrend der rekordhohe
Arbeitsvorrat aus dem 2. Quartal 2019 im Hochbau
etwas abgebaut wurde, ist er im Tiefbau sogar wei-
ter angestiegen. Die offentlichen Investitionsfonds
sind zwar gut gedufnet, aber die Umsetzung von
geplanten Bauprojekten stockt, etwa weil Einspra-
chen den Bau um Jahre verzdgern oder bei den
Ingenieurbiiros und den &ffentlichen Bauherren
nicht geniigend Fachkrifte fiir die Projektierung
zur Verfiigung stehen.

Umsatzzahlen fiir 2019 und 2020

In den drei Quartalen des Jahres 2019 haben die
Baumeister bisher 15,7 Mrd. Franken umgesetzt.
Sollten sich die optimistischen Erwartungen an
das Schlussquartal bewahrheiten, kénnte der Jah-
resumsatz bis zu 21 Mrd. Franken erreichen.

Der Bauindex ldsst darauf schliessen, dass die
Baukonjunktur auch im kommenden Jahr positiv
bleiben diirfte. Fiir 2020 wird mit einer Umsatz-
steigerung im mittleren einstelligen Prozentbe-
reich gerechnet. Der Hochbau diirfte sich etwas
rlickldufig entwickeln, hingegen hoffen die Analys-
ten von SBV und CS auf Wachstumsimpulse aus
dem Tiefbau. wm M

10
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Zementlieferungen / nach Verbrauchergruppen

Verbrauchergruppe

TB-Werke
Betonwaren
Baugeschifte
Lager VSBH
Lager HGC
Kleinhandler
Kraftwerke

Total

CEMSUISSE

kumuliert im Jahr
19 il

U] Antell  [%)]
3163'146.3 75.0
209'499.0 5.0
755'516.2 17.9
513277 1.2
23'075.9 05
12'220.5 0.3
0.0 0.0
4'214'785.6 100.0

4. Quartal

2019

kumuliert im Vorjahr
2018 1[4 Antell [

3119'946.0 2.7
232'723.9 5.4
866'533.0 20.2

37'276.3 0.9
26'093.9 06
6'627.8 0.2

0.0 0.0
4'289'400.9 100.0

Leichte Abnahme der Zement-Lieferungen 2019

Die Lieferungen der schweize-
rischen Zementindustrie redu-
zierten sich im vierten Quartal
2019 um 4,9 Prozent gegeniiber
dem entsprechenden, sehr
wachstumsstarken vierten
Quartal 2018. Uber das ganze
Jahr gesehen resultierten 2019
verglichen mit dem Vorjahr
leicht riickldufige Zement-
lieferungen der Schweizer
Unternehmen von 1,7 Prozent.

Nach einem starken 1. Quartal
2019 (+ 4,8 Prozent) waren die
Zementlieferungen im zweiten
Quartal (-0,2 Prozent) stabil
und im dritten Quartal leicht
rlickldufig (-1,5 Prozent).

Anteil Schienentransporte
gesteigert

Leicht gesteigert werden
konnte trotz schwieriger
Giiterverkehrssituation auf

der Schiene der Anteil der per
Bahn transportierten Menge:
51,9 Prozent der Zement-
lieferungen der Schweizer
Unternehmen erfolgte auf
der Schiene. 75 Prozent des
Zements der schweizerischen
Zementindustrie wurde an
Transportbetonwerke geliefert,
weitere 17,9 Prozent an Ort-
betonanlagen von Grossbau-
stellen.

Wirtschaft

Die schweizerische Zementindus-
trie hat 2019 insgesamt 1,7 Pro-
zent weniger Zement ausgeliefert.

Abbildung: Cemsuisse

Tiefere CO,-Emissionen
Nach wie vor sehr hoch - iiber
90 Prozent - sind auch die
Anteile jener Zementsorten,
die sich durch einen geringe-
ren Klinkeranteil und damit
tiefere CO,-Emissionen als
reiner Portlandzement aus-
zeichnen. (wm)

Web-Wegweiser:
www.cemsuisse.ch
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Strafienbau

Recyclingmaterial wird auch bei den Betonierarbeiten verwendet.

Strassensanierung mit RC-Baumaterial

Der Kanton Aargau mit rund 1150 Kilometern Kantonsstrasse méchte Vorbild sein fiir den Ein-
satz von Recyclingbaustoffen im Strassenbau.

Anhand eines Pilotprojekts zeigt der Kanton

auf, dass sich Recyclingbaustofte fiir die meis-
ten Anwendungen im Strassenbau eignen und
verglichen mit sogenannten Primirmaterialien
gleichwertig sind. Die Abteilung Tiefbau wird die
bisherige Praxis zur Férderung des Recyclings
beibehalten und zukiinftig verstirken.

Bei Ausschreibungen wird ein hoher
RC-Anteil honoriert

Der Kanton Aargau méchte eine Vorbildfunktion
bei der Férderung und beim Einsatz von Recyc-
lingbaustoffen im Strassenbau und -unterhalt
einnehmen. Bereits heute werden recycelte Mate-
rialien beim Strassenbau im Aargau geférdert: Bei
Ausschreibungen wird ein hoher Recyclinganteil
honoriert.

Pilotprojekt in Wiirenlos nach den Leitsat-
zen des ressourcen-Trialogs

Gemeinsam mit der Branche (Verband der

Kies- und Betonproduzenten VKB Aargau,
Baumeisterverband Aargau und arv Baustoffrecy-
cling Schweiz) startete der Kanton Aargau im
Frithjahr 2018 ein Projekt in Wiirenlos. An einer
Baustelle sollte aufgezeigt werden, was derzeit

30

PROZENT an Recyc-
lingmaterial ist bei
schwachbelasteten
Strassenverkehrsfla-
chen (Veleowege,
Trottoirs) einsetzbar.

moglich ist, ohne Abstriche bei der Qualitét zu
machen. Fiir das Pilotprojekt wurden zwingend
Baustoffe mit hohen Anteilen an Recyclingma-
terialien verlangt. Damit basiert das Projekt auf
der kantonalen Recyclingstrategie und entspricht
auch den Leitsédtzen des Ressourcen-Trialogs. Mit
dem Ressourcen-Trialog wurde zusammen mit
massgebenden und von der Thematik betroffenen
Verbinden und Institutionen aus Gesellschaft,
Wirtschaft und Politik ein breit abgestiitzter
Dialogprozess iiber den Umgang mit Abfall,
dessen Bedeutung als Ressource und die Rolle der
verschiedenen Akteure gefiihrt. Der Kanton hat
zudem 2010 mit dem Verband der aargauischen
Kies- und Betonbranche eine Strategie fiir mine-
ralische Baustoffe erarbeitet und verabschiedet.

Recyceltes Baumaterial erfiillt

alle Anforderungen

Das Pilotprojekt zeigte: Bei den Baumaterialien
mit hohen Recyclinganteilen, wie dem Material
fiir die Fundationsschicht und den Strassenbe-
ldgen, haben die Unternehmer die Anforderun-
gen erfiillt und die gewiinscht hohe Bauqualitit
erreicht. Eine nicht minder wichtige Erkenntnis:
Die Materialien mit einem grossen Recyclingan-

12
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teil sind nicht aufwendiger zu verarbeiten als Bau-
materialien mit Primdrmaterial.

Beim Betonbau konnte aufgezeigt werden,
dass die Qualitit fiir ibliche Anwendungen wie :
Wohnungs- und Industriebau problemlos mit : i -
Recyclingbeton erreicht werden kann. Hingegen i e cye ! ngma

ist recycelter Beton nur bedingt geeignet fiir : terial kann
den Strassen-, Briicken- und Ingenieurbau. Hier . pro blemlos
miissen hohe Anforderungen erfiillt werden,denn | gjp gesetzt
diese Bauteile sind starken physikalischen und : .
. i ; werden - im
chemischen Einfliissen ausgesetzt — insbesondere ~ :
im Winter durch die Schnee- und Eisbekdmpfung Tief- und
mit Salz. Aber im Strassenbau wird, verglichen i Hochbau.“
mit der Gesamtproduktion, ohnehin wenig Beton ~ : Z e .
verbaut; er spielt daher eine eher untergeordnete D oarv Baustoffrecy- : Strassen und Radwege werden mit erhdhtem RS-Asphal-
Rolle. . cling Schweiz. . tanteil gebaut.
Positives Fazit der Projektbeteiligten zum
Recycling cling) der Firma Ammann Schweiz AG betreibt
Mit dem Projekt konnte der Aargau in der Praxis i Biturit eine moderne und leistungsfihige Anlage.
aufzeigen, dass sich Recyclingbaustoffe fiir die : : wm/pp H

meisten Anwendungen im Bauwesen eignen. Die
Recyclingbaustoffe erfiillen die an sie gestellten
Anforderungen.

Die Abteilung Tiefbau hilt an der bisherigen
Praxis zur Férderung des Recyclings fest und wird
sie in Zukunft sogar verstirken: Die heutigen
Vorgaben fiir Strassenbeldge werden bestitigt,
und im Bereich von schwachbelasteten Flichen
(Trottoir, Velowege) ist kiinftig eine zusétzliche
Beigabe von bis zu 8o Prozent Recyclingmaterial
moglich. Die im Pilotprojekt gemachten Erfah-
rungen werden dokumentiert und anschliessend
verdffentlicht. Weiter beridt der Kanton Gemein-
den, die sich fiir den Einsatz von Recyclingmate-
rial interessieren.

Recyclingbaustoffe - bevorzugt aus der
Region

Die Biturit AG ist seit 50 Jahren in der Belagspro-
duktion und Entwicklung tétig. Das Unternehmen
bietet den Kunden hochwertige und zuverldssige
Produkte und Dienstleistungen an. Die ein-
wandfreie Qualitit der Produkte steht dabei im
Mittelpunkt.

Biturit sieht sich der Nachhaltigkeit ver-
pflichtet und will damit natiirlich auch der
Umwelt Rechnung tragen. Mit dem schonenden
Umgang mit den Ressourcen und der Verwertung
von Recyclingmaterial produziert das Unterneh-
men nachhaltig Asphalt. Seit 2008 wird aktiv an

der CO -Reduktion bei der Nutzung fossiler Ener-

gietriger gearbeitet. Durch Sensibilisierung des : =
Personals ist eine energiesparende Produktion f

mdoglich. Mit der 2009 neu erstellen Asphaltan-

lage Universal 240 mit Paralleltrommel (Recy- : ]

: Wir fertigen fir Sie HARDOX Verschleissteile und Kom-
DSB 01/2020 13 ©  ponenten nach Zeichnungen und Skizzen, Muster und

. Schablonen oder elektronischen Daten (dxf, dwg etc.)
WEARPARTS :  und beraten Sie gerne iiber optimale Giiten.
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Matthias Forster, Geschaftsfuhrer des Fachverbandes
Infra Suisse.

Foto: Infra Suisse

Zur Person

Matthias Forster ist seit 2008 beim Fachverband Infra tétig, zuerst als stellver-
tretender Geschéftsfiihrer und Leiter Kommunikation. Seit 2016 ist Forster
Geschéftsfiihrer des Verbandes Infra Suisse. Der 45-jahrige Politologe ist ein
profunder Kenner der Branche und weiss auch um die BedUrfnisse der Mit-
gliedsfirmen bestens Bescheid.

Bauherren sollten mehr
Recycling-Baustoffe nutzen

Interview mit Matthias Forster, im Rahmen der Infra-Tagung 2020.

WERNER MULLER

Matthias Forster, der inldndischen Baubran-
che geht es nach wie vor gut. Wihrend der
Hochbau phasenweise leicht schwdcher
wird, ist der Tiefbau iiber langere Zeit ein
sicherer Wert. Offenbar besteht im ganzen
Land eine hohe Nachfrage nach Infrastruk-
turbauten. Wie beurteilen Sie die aktuelle
Situation des Infrastrukturbaus in der
Schweiz?

» Matthias Forster: Die Nachfrage nach Bauleistun-
gen flir Infrastrukturen ist tatséchlich ausserordent-
lich hoch. Die Auftragsbiicher der meisten Bauunter-
nehmen sind voll. Doch trotz der hohen Auslastung
sind die Preise extrem tief. Der Infrastrukturbau
brummt, die Situation fiir die Infrastrukturbauer
aber ist schwierig.

Verschiedene Grossprojekte sind gebaut
oder stehen kurz vor dem Abschluss. Was
sind die neuen Herausforderungen im Infra-
strukturbau?

»» Matthias Forster: Dank den beiden nationalen
Infrastrukturfonds - einer fiir die Bahn und einer fiir
den Agglomerationsverkehr und die Nationalstrassen

: ,Die unter-

nehmerische
Freiheit wird
durch die
Regulie-
rungsdichte
stark einge-
schrankt.“

- sind die Projektlisten lang und deren Finanzierung
steht vorderhand auf sicheren Fiissen. Neben Gross-
projekten braucht es natiirlich auch die vielen mitt-
leren und kleinen Auftrége. Mit der zunehmenden
Verkehrsbelastung auf der einen und dem Alter vieler
Infrastrukturwerke auf der anderen Seite gewinnt
der Unterhalt weiter an Bedeutung. Die Aufgaben
werden immer komplexer. Da braucht es gerade im
Infrastrukturbau neue Formen der Zusammenarbeit.
Planer, Bauunternehmen und Bauherren kénnen nur
gemeinsam gute, nachhaltige Losungen finden und
Innovation schaffen.

Neben den grossen nationalen Bauwerken
gibt es unzdhlige Infrastrukturprojekte auf
kantonaler Ebene, welche die Auftragsbii-
cher fiillen. Oft hért man von Schwierigkei-
ten mit dem Foderalismus, dem Kantonli-
geist. Wo sehen Sie hier das Problem?

» Matthias Forster: Nicht zu vergessen sind die
Gemeinden, sie spielen im Infrastrukturbau keine
unwesentliche Rolle: Vier von zehn Franken werden
auf kommunaler Ebene investiert. Die Regulierungs-
dichte und -vielfalt ist in der Schweiz tatsichlich

14
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Bundesrétin Sommaruga bei einer Besichtigung des Tunnelportals Ceneri-Basistrunnel.

unglaublich hoch. Das macht die Arbeit der Wirt-
schaft nicht nur aufwéndig. Es hat auch wenig Sinn,
dass Bau-, Umwelt-, Lirm- oder Arbeitsvorschriften
nicht einheitlich sind.

Wie ernst ist denn die Situation wirklich?

» Matthias Forster: Sie ist ernst. Die unterneh-
merischen Freiheiten sind durch die hohe Regu-
lierungsdichte stark eingeschrinkt. Aber auch die
Moglichkeiten, Projekte zu realisieren, werden
kleiner. Die Auflagen in allen Bereichen nehmen zu.
Der Infrastrukturbau-Markt ist zudem geprégt von
michtigen Bauherren, die ihrerseits eigene Vorgaben
durchsetzen kdnnen.

In welche Richtung miisste sich allenfalls die
Gesetzgebung verdndern?

» Matthias Forster: Zentral ist eine Harmonisierung.
Mit der Revision des Beschaffungsgesetzes wurde
diesbeziiglich viel geleistet. Bundesgesetz und kan-
tonale Gesetze zum Offentlichen Beschaffungswe-

i ,Nicht primar

: das billigste,
sondern das
beste nach-
haltigste und
innovativste
Angebot sollte
den Zuschlag
erhalten.

Strafienbau

Foto: SBB

sen sollen - zumindest weitgehend - identisch sein.
Vielleicht braucht es tatséchlich so etwas wie eine
Regulierungsbremse.

An der Infra-Tagung wird auch das Thema
der inldndischen Deponien aufgezeigt. Wel-
che Auswirkungen haben die vollen Depo-
nien auf die Branche?

» Matthias Forster: Die Anforderungen an die Bran-
che beziiglich 6kologischer Nachhaltigkeit steigen.
Das ist meiner Meinung nach per se gut. Die Kreis-
laufwirtschaft im Infrastrukturbau sollte weiter bes-
ser werden. Mehr Deponiekapazitdt braucht es aber
auf jeden Fall. Leider nimmt man sich in vielen Féllen
diesem Problem nicht ernsthaft an. Eine Losung zu
finden, ist oft schwierig und langwierig.

Wie konnte ein kiinftiger Losungsansatz
aussehen?

» Matthias Forster: Sowohl das Angebot an Depo-
nievolumen wie auch die Nachfrage nach Recycling-

BETONWERK MIT
KIESKOMPONENTEN
FUTTERN!

Das und vieles mehr iibernehmen
unsere leistungsstarken
Aufbereitungsanlagen fiir Sie.

Sie moéchten etwas sehen?
Jetzt QR-Code scannen.
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Tunnelbauten gehdren zu den grossen Infrastuktur-Bauprojekten.

material miissten verbessert werden. Die Bauherren,
gerade auch die &ffentlichen Bauherren, sollten deut-
lich mehr Recyclingmaterial bestellen. Dazu braucht
es Anreize und unter Umstidnden auch Vorgaben. Es
braucht aber trotzdem neue Deponien. Hansruedi
Miiller zeigte an der Infra-Tagung mogliche Losungs-
ansitze auf.

In der ganzen Baubranche herrscht seit Jah-
ren ein erbitterter Preiskampf. Inwieweit ist
davon auch der Infrastrukturbau betroffen?
» Matthias Forster: Wie eingangs erldutert ist der
Margendruck im Infrastrukturbau hoch. Bauunter-
nehmen haben in die Digitalisierung, in den berufli-
chen Nachwuchs und attraktive Arbeitsbedingungen
zu investieren. Die Marktsituation im Infrastruktur-
bau ist insofern aussergewohnlich, als dass wenige
Nachfrager das Geschehen dominieren. Eine Bauun-
ternehmung hat oft keine echte Alternative zu einem
Tiefbauamt oder einer Bahnbetreiberin. Darum sind
ein faires Beschaffungsrecht und eine faire Beschaf-
fungspraxis fundamental.

Einzelne Bauunternehmen offerieren
extrem knapp an der Gewinnschwelle, nur
um den Auftrag zu bekommen. Ein heikles
Thema auch fiir Infra Suisse?

» Matthias Forster: Ein solches Verhalten ist grund-
sdtzlich nicht verwerflich und im Einzelfall nachvoll-
ziehbar. Fiir die Branche als Ganzes sind Dumping-
preise aber natiirlich ein Problem. Die Preisspirale
dreht sich munter nach unten. Das zehrt an der Subs-
tanz aller Firmen. Irgendwann geht es nicht mehr
billiger, ohne an der Qualitét Abstriche zu machen.
Da und dort ist dieser Punkt bereits erreicht.

: ,Der Margen-

: druck im Inf-

. rastrukturbau
ist hoch!“

Wie kann man diesem Missstand begeg-
nen?

» Matthias Forster: Wir miissen bei den &ffentli-
chen Beschaffungen weg vom reinen Preiswettbe-
werb und hin zu einem echten Qualititswettbewerb
kommen. Nicht einfach das billigste Angebot erhlt
dann den Zuschlag, sondern das beste, nachhaltigste
oder innovativste. Nur ein solches System kann wirt-
schaftlich, sozial und Skologisch nachhaltig sein. Die
Politik verlangt mit dem neuen Beschaffungsrecht
genau das. Dieser Paradigmenwechsel ist wichtig,
nicht nur fiir die Bauunternehmer, sondern fiir die
Gesellschaft insgesamt.

Sprechen wir noch iiber die Berufsbildung.
Dem Infrastrukturbau fehlen Fachkréfte
auf allen Ebenen. Wo ist es am drama-
tischsten?

» Matthias Forster: In der Grundbildung sind wir
iiber alle Regionen gesehen nicht so schlecht unter-
wegs. Strassenbauerin oder Strassenbauer zu lernen,
scheint offenbar attraktiv zu sein. Schwieriger ist
der Arbeitsmarkt beim mittleren und unteren Kader
sowie bei den Maschinisten. Das hat eine jiingere
Befragung unserer Mitglieder ergeben.

Welche Folgen kann das im Extremfall
haben?

» Matthias Forster: Die Folgen liegen auf der Hand:
Ohne Fachleute kann nicht gebaut werden. Betrof-
fen sind nicht nur Bauunternehmen, auch bei der
Planung oder der Bauherrschaft fehlen Fachleute.

Was kénnen die Unternehmen und Sie als
Verband dafiir tun, die Berufe attraktiver
zu machen?

» Matthias Forster: Wir machen schon sehr viel
und vieles ziemlich gut: Es braucht attraktive
Bildungsangebote. Mit der Berufsfachschule Ver-
kehrswegbauer und dem Campus Sursee haben
wir technisch und didaktisch eine der moderns-
ten Bildungseinrichtungen. Unsere Ausbildungen
sind nahe an der Berufspraxis. Das ist ein zentraler
Punkt. Die Léhne im Bauhauptgewerbe gehéren zu
den hochsten. Bei der Vereinbarkeit von Beruf und
Familie oder dem Angebot von Teilzeit hat unsere
Branche Nachholbedarf. Da versuchen wir als Ver-
band, Impulse zu geben.

Wagen wir einen Ausblick in die Zukunft.
Wo steht der schweizerische Infrastruktur-
bau im Jahr 20252

» Matthias Forster: 2025 ist der Infrastrukturbau
bestimmt digitaler als heute, hoffentlich noch inno-
vativer und nachhaltiger. Und vielleicht auch ein
bisschen weiblicher. M
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Foto: Wirmeverbund Riehen AG

Die Blockheizkraftwerke (BHKW) bilden einen integralen Bestandteil

der Energiezentrale.
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Geothermie-Nutzung

Versorgungskonzept

@ Blockbuihraltwerk [BHKW]
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System der Erdwdrmenutzung.

Bund fordert Geothermie

Der geplante Bau einer zweiten Geothermieanlage in der baselstadtischen Gemeinde Riehen

erhdlt Unterstiitzung.

Das Bundesamt fiir Energie (BFE) hat einen
Erkundungsbeitrag von 1,2 Millionen Franken
bewilligt. Dank dieser Bundessubvention kann

die Warmeverbund Riehen AG (WVR AG) nach
Projektfreigabe durch die Aktiondre mit der
detaillierten Erkundung des Untergrunds starten.
Von den Resultaten dieser Feldseismik werden die
weiteren Etappen des Projekts abhingen, welches
die erneuerbare Energieversorgung in Richen
ldngerfristig sichern soll.

Geothermische Warme zuverldssig an die
Kunden geliefert
Die bestehende Geothermie-Anlage der WVR AG
am Haselrain ist die grosste Anlage ihrer Art in
der Schweiz - und bislang die einzige, die {iber ein
Verteilnetz sicher und zuverldssig geothermische
Wiérme an Endkunden liefert. Die Anlage ging
1994 in Betrieb. Sie geniesst eine breite Akzeptanz
und ist weit iiber die Gemeinde- und Kantons-
grenzen hinaus bekannt.

Unter dem Titel ,,geozriehen® plant die WVR
AG eine mogliche zweite Geothermie-Anlage,
die in Etappen realisiert werden soll. Im Rahmen
einer Machbarkeitsstudie konnten die Verant-
wortlichen mittlerweile nachweisen, dass die
Grundlagen fiir diesen Projektschritt ausreichend
vorhanden sind. In einem néchsten Schritt plant
die WVR AG, die detaillierte Untersuchung des
Untergrunds auszuschreiben und von externen
Fachleuten durchfiihren zu lassen. Fiir diese
Feldseismik hat das Bundesamt fiir Energie (BFE)

i ,Eine transpa-
: rente Kommu-
nikation sowie

nun einen Erkundungsbeitrag in der Hohe von
maximal 1,2 Millionen Franken bewilligt.

Bundesbeitrag fiir die Feldseismik

Die WVR AG begriisst diesen Beschluss und dankt
dem BFE fiir die wichtige Unterstiitzung. Dank
der Bundessubvention konnen die Projektverant-
wortlichen mit der Organisation der Feldseismik
beginnen, sobald die WVR-Aktionére die Phase
der Projektfreigabe abgeschlossen haben.

Eine transparente Kommunikation sowie die Par-
tizipation der Bevolkerung von Riehen sind den

die Partizi- Projektverantwortlichen ein zentrales Anliegen.
pa tion der E;(e) V\{(VR AG wird fiefik}alf‘t) We}terhln u;e? jede

- jektetappe vertieft informieren und einen
Bevolkeru ng Dialog mit der Bevlkerung anbieten, um deren
von Riehen Anliegen aufzunehmen.

. . Die 2009 gegriindete WVR AG ist im Besitz
sind uns ein der baselstéidtigsc%lg Gemeinde Riehen (Aktien-
zentrales anteil: 73%) und des Basler Energieversor-
Anlie gen “ gungsunternehmens IWB (Aktienanteil: 27%).

Mittlerweile versorgt die WVR AG rund 8100
WVR AG. Einwohnerinnen und Einwohner von Riehen mit

Wirmeenergie. Die Gesamtlidnge ihres Netzes,
das seit 2013 mit dem Fernwirmenetz von IWB
verbunden ist, betrdgt {iber 37 Kilometer. Die
WVR AG produziert insgesamt an sechs ver-
schiedenen Standorten Wirme. Herzstlick ist die
Geothermie-Grundlastzentrale am Haselrain, die
seit 1994 sicher in Betrieb ist und aus einer Tiefe
von {liber 1‘500 Metern rund 65°C warmes Wasser
fordert. wm M
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Bauarbeiter und Empa-Forscher beim Einbau von Asphalt.

Empa-Forschung: Warmasphalt
erzeugt weniger Emissionen

Das Asphaltieren von Strassen ist ein Knochenjob. Empa-Forschende haben analysiert, ob und
wie viel schadliche Emissionen entstehen, wenn reguldrer Heissasphalt eingebaut wird.

Asphalt ist eine heisse Sache: Normalerweise wird
er bei 160°C gemischt, transportiert und anschlies-
send von den Strassenbauern bei circa 150°C
eingebaut. Das ist nicht nur fiir die Arbeiter eine
Belastung; auch der 6kologische Fussabdruck von
Asphalt ist aufgrund des hohen Energieverbrauchs
und der daraus resultierenden CO -Emissionen
immens. Eine Losung bietet der sogenannte Warm-
asphalt. Dieser wird lediglich auf 100 bis 140°C
erhitzt und bei noch niedrigeren Temperaturen ver-
arbeitet. Also deutlich angenehmer fiir die Arbeiter
und erheblich weniger energieaufwindig.

PAK wird mit heissem Recyclingasphalt
freigesetzt

Forschende der Empa haben nun in einer Studie
gezeigt, dass verschiedene Arten von Warmasphalt
nicht nur in Sachen Okologie und Arbeitsklima

die Nase gegeniiber normalem Heissasphalt vorne
haben. Auch die schédlichen Emissionen sind beim
Einbau von Warmasphalt deutlich geringer. Je nach
Bindemittel im Asphalt sind Schadstoffe in verschie-
denen Mengen enthalten - darunter auch polyzyk-
lische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK), die
in kleinen Konzentrationen auch natiirlich in Kohle
und Erddl vorkommen. Grosse Mengen an PAK sind
in Teer enthalten, der viele Jahre lang im Strassen-
bau eingesetzt wurde. Durch das Recycling von eben

90

PROZENT weniger
Ausstoss an Gesamt-
partikeln sind mit der
Nutzung von Warm-
asphalt moglich.

diesen teerhaltigen Beldgen gelangte er in Form von
Asphaltgranulat in den Recyclingkreislauf - und
setzt bei erneutem Erhitzen PAK frei. Mittlerweile
kommt im Strassenbau statt Teer Bitumen zum
Einsatz. Doch auch das birgt ein Emissionsrisiko:
Durch die Verdampfung von leichtfliissigen Bitu-
menkomponenten und durch die Abbaureaktion
von Bitumen bei hohen Temperaturen entstehen
fllichtige organische Kohlewasserstoffe (TVOC). Bei
beiden Schadstoffen gilt also: Je niedriger die Tem-
peratur bei Herstellung und Verarbeitung, desto
weniger Schadstoffe gelangen in die Luft.

Feldforschung auf der Strasse

Die Analysen dazu fanden direkt am Ort des
Geschehens statt. Kerstin Zeyer und Joachim Mohn
aus der Empa-Abteilung ,,Luftfremdstoffe /| Umwelt-
technik“ statteten Maschinen und Bauarbeiter mit
Messsystemen aus, die die Emissionen direkt am
Entstehungsort erfassen. Pro untersuchter Asphal-
tart (insgesamt vier Warmasphaltarten und ein
herkémmlicher Asphalt) haben die Arbeiter je zwei
Kilometer Strasse gebaut und dabei Daten gesam-
melt. Eine aufwindige Angelegenheit, denn nach
jedem Abschnitt mussten sdmtliche Gerite ausge-
wechselt werden. Zusétzlich zur Feldforschung hat
das Team auch Laborversuche durchgefiihrt, um die
Plausibilitét der Feldmessungen zu {iberpriifen —

18

DSB 01/2020

Fotos: Empa



Strafienbau

Asphalt besser recyceln zu kénnen und die Umwelt
entsprechend weniger zu belasten.

Empa-Forschende um Christiane Raab aus
der Abteilung ,,Strassenbau / Abdichtungen“
haben dafiir ein neues Verfahren entwickelt. Dem
kornigen Ausbauasphalt wird dabei lediglich Was-
ser beigegeben und das Material danach durch
Walzen verdichtet. Um die Emissionen mdglichst
gering zu halten, wird der Asphalt zudem ,kalt“
eingebaut.

Damit haben die Forschenden in Wahlen im
Kanton Basel-Land eine Teststrecke asphaltieren
lassen, deren Tragschicht aus reinem kalt einge-
bauten Recyclingasphalt besteht.

Warmasphalt sticht in Sachen Emissionen die herkémm- Bis im néchsten Sommer wird dieser Stras-
liche Methode aus. senabschnitt normal befahren. Danach werten
die Forschenden aus, wie gut der neu ausgewalzte
Asphalt hilt, wenn keine Verjlingungs- oder Bin-

,Die Sache ist nicht so einfach. Samtliche Produktions- ~  demittel dazugegeben werden.
anlagen sind noch auf die Herstellung von regularem corneLnzoce/EuPa
Heissasphalt ausgelegt.“

Web-Wegweiser:
www.empa.ch

»

Martin Hugener, Empa.

und kam zum gleichen Resultat. Ganze 90% weniger s t ark i n M ark en
(XX )

Gesamtpartikel haben die Warmasphalte gegeniiber
dem reguldren Asphalt ausgestossen und 50 bis 70% H M {
weniger fliichtige organische Kohlenwasserstoffe ABAT RAG eee Stark Im Se rvice:
gemessen. Allerdings liegen alle Emissionswerte

- unabhingig von der Art des Asphalts - deutlich Transport
unter dem fiir die Arbeiter schidlichen Niveau.

Bei dieser hervorragenden Bilanz in Sachen
Okologie und Gesundheit am Arbeitsplatz stellt M EE R

sich die Frage, warum die Schweiz nicht léngst
auf Warmasphalt umgestellt hat. ,Das ist leider

nicht so einfach®, erklirt Martin Hugener von der GICIERE RN
Empa-Abteilung ,,Strassenbau / Abdichtungen®.
»Denn sdmtliche Produktionsanlagen sind noch Wiiller Wittelfal
auf die Herstellung von reguldrem Heissasphalt
ausgelegt.“ Konkret: Die Brenner der Mischanla- (% dietmarkaiser

gen miissten iiberall optimiert werden, um Warm-
asphalt in grossem Stil herstellen zu konnen.

Recycling-Asphalt im Praxistest
Strassenbau ist sehr ressourcenintensiv und
verursacht erhebliche CO,-Emissionen. Ein inter- Beton
nationales Forschungsprojekt der Gemeinschafts-
initiative des Europdischen Fonds fiir regionale
Entwicklung (Interreg) will dies nun @ndern. Im LIEBHERR
Rahmen des ORRAP-Projekts (Optimales Recy-
cling von Ausbauasphalt auf verkehrsschwachen
Strassen) sollen Methoden entwickelt werden, um ﬁ iECi
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Recycling

Fotos: Circular Hub

Circular Hub: Nando Schmidlin, Marloes Fischer, Anja Bundschuh, Denise Fricker.

Kreislaufwirtschaft: Ein Haus aus Hanf
oder ein Saft aus Solarenergie....

Die Wissens- und Netzwerkplattform fiir Kreislaufwirtschaft Circular Hub begleitet Unterneh-
men auf ihrem Weg zur Zirkularitdt. Ein Thema, das in der Baubranche immer mehr auf grosses
Interesse stosst.

Der Circular Hub ist die Wissens- und Netz- : > und mit héchstmdglichem Wert im Wirtschafts-
werkplattform fiir Kreislaufwirtschaft in der . system zu behalten. Bei den iiber 99 Prozent
Schweiz. Mit seinem Online-Magazin und :  kleinen und mittleren Unternehmen (KMU)
Kursen begleitet er Unternehmer, die zirkuldre : ¢ in der Schweiz sieht der Circular Hub gros-
Geschiftsmodelle realisieren mochten. Sie ses Potenzial, zirkuldres Denken pragmatisch

finden beim Circular Hub inspirierende Bei-

spiele und anwendungsorientierte Methoden. :
Der Austausch mit Gleichgesinnten motiviert i~
zu gemeinsamem Lernen und ko-kreativem :

umzusetzen. Denn dies ist der logische néchste
Schritt, die heutige Spitzenposition der Schwei-
zer Wirtschaft zukunftsfihig auszubauen.

ey oy

Arbeiten. Der Circular Hub wird vom Forder- : a B :  Anwendungsorientierte Methoden

fonds Engagement Migros unterstiitzt und ist ' |\ v :,Der Circular Hub mdchte UnternehmerInnen

einer der acht Initiatoren der Bewegung Circular ~ : = P :  im KMU-Bereich sensibilisieren und begleiten,

Economy Switzerland. : o ! mit jhrem Verstdndnis der Kreislaufwirtschaft
Anfang 2019 griindete Marloes Fischer den . Marloes Fischer, . einen Beitrag zu einer enkeltauglichen Schweiz

Circular Hub. Die erfahrene Fithrungskraft und i Circular Hub. zu leisten. Um innovative, zirkuldre Geschifts-

modelle zu realisieren, braucht es Mut, anwen-
dungsorientiertes Wissen und Kollaboration.
Der Circular Hub ist die Anlaufstelle dafuir,
erldutert Fischer den Ansatz.

Beraterin m&chte mit ihrem Team ein Swiss
Circular Valley schaffen. In diesem kooperieren
Schweizer UnternehmerInnen in regionalen
Clustern, um Ressourcen so lange wie mdoglich

Foto: Circular Hub
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Engagament und Féderung durch die
Wirtschaft

Dabei steht dem Circular Hub der Foérderfonds
Engagement Migros partnerschaftlich zur Seite,
der Pionierprojekte im gesellschaftlichen Wandel
unterstiitzt. ,,Der Circular Hub fordert kreislauf-
wirtschaftliches Denken und Handeln. Damit
stosst er technologische und soziale Innovationen
an und bringt neue Impulse fiir den Wirtschafts-
standort Schweiz“, sagt Corinne Grissle, die das
Projekt bei Engagement Migros betreut.
Unternehmer machen den ersten Schritt zur Rea-
lisierung eines zirkuldren Geschéftsmodells

Der Austausch mit der Schweizer Wirtschaft
hat dem Team des Circular Hub gezeigt, dass
der erste Schritt in Richtung Kreislaufwirtschaft
fiir viele UnternehmerInnen die grésste Hiirde
ist. Der Begriff ist zwar in aller Munde, doch es
braucht Mut, den ersten Schritt zu machen.

Was ist Kreislaufwirtschaft? Was kann ich in
meinem Unternehmen dafiir tun und gleichzeitig
Gewinne machen? Wo fange ich an? Antworten
auf diese und mehr Fragen finden mittlerweile
tiber 500 Unternehmer und Interessierte im
monatlichen Newsletter und im Online-Magazin
mit Grundlagenartikeln und praktischen Tipps.
Zentral sind sogenannte Use Cases. Die Anwen-
dungsbeispiele zeigen den Weg in die Zirkularitét
von Unternehmen auf, wie von Koa, die Saft aus
Kakaopflanzen machen, oder von Schonthaler
Betonsteinwerk und Baustofthandel, die Hanfzie-
gel herstellen.

Kurse vermitteln Basiswissen

Die ersten 35 Kursbesucher nahmen Basiswissen
zur Kreislaufwirtschaft, praktische Werkzeuge
und wertvolle Erfahrungsberichte von Pionieren
aus der realen Welt mit in ihren Arbeitsalltag.
Konkrete zirkuldre Geschiftsideen mit ersten
Ansatzpunkten fiir die Umsetzung werden in
themenspezifischen Masterclasses erarbeitet, die
Experten und Kreislaufwirtschafts-Pioniere aus
der Schweiz und dem Ausland moderieren.

»Der Kurs bot offene und anregende Diskussi-
onen, die sich durch die konkreten Problemstel-
lungen der Teilnehmenden ergaben®, restimierte
Beda Kraft von der Bau- und Wohngenossenschaft
Kraftwerki in Ziirich seine Teilnahme an der Mas-
terclass Bau. Auch eine erste konkrete Erfolgsge-
schichte ist bereits zu verzeichnen: Zwei Teilneh-
mer dieser Masterclass haben Ende November die
Leitung der Bauteilbdrse Basel iibernommen. Sie
konnen ihre erworbenen Kompetenzen zur zirku-
ldren Ausrichtung des Geschifts einsetzen und so
6konomische, soziale und dkologische Mehrwerte
gleichermassen schaffen.

Mit einer neuen Website wirbt
die Wissens- und Netzwerk-
plattform fiir die Kreislauf-
wirtschaft in der Schweiz.

i ,Der Circular

: Hub fordert
kreislaufwirt-
schaftliches
Denken und
Handeln.“

Corinne Gissle,
Migros.

Recycling

i1 Circulgrtuk e

ENGACEMENT

Mit konkreten Projekten ins neue Jahr

Zur Optimierung seiner Content-Verbreitung
schloss der Circular Hub Ende 2019 seine erste
Medienpartnerschaft mit der Plattform Circu-
lar Economic Entrepreneurs — CE2 des Swiss
Economic Forum (SEF). In 2020 wird sich das
Angebot der Circular Hub Akademie verdoppeln.
Es werden Masterclasses unter anderem in den
Bereichen Food, Verpackungen und Bau ange-
boten. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Exper-
ten-Netzwerks geplant, das UnternehmerInnen
bei der Realisierung ihrer Geschéftsidee zur Seite
steht.

Uber den Circular Hub

Der Circular Hub ist die Wissens- und Netz-
werkplattform fiir die Kreislaufwirtschaft in

der Schweiz und unterstiitzt den Wandel der
Schweiz hin zu einer Kreislaufwirtschaft. Er
informiert UnternehmerInnen tiber die Chancen
der zirkuldren Wirtschaft, vermittelt in Kursen
anwendungsorientiertes Wissen und Kompeten-
zen und begleitet die Realisierung von zirkulidren
Geschiftsmodellen. Das Online-Magazin und die
Akademie richten sich an Schweizer klein- und
mittlere Unternehmen (KMU). Das Unternehmen
mit Sitz in Ziirich wurde Anfang 2019 gegriindet.
Der Circular Hub wird vom Férderfonds Engage-
ment Migros unterstiitzt und ist einer der acht
Initiatoren der Bewegung Circular Economy
Switzerland. wm/pp M

Web-Wegweiser:
www.circularhub.ch

»
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Tunnelbau

bestehender Tunnel

Pannenstreifen

70 m

Fahrstreifen

\‘

Service- und
Infrastrukturstollen
mit Verbindungen

zweite Rohre

Fahrstreifen
Pannenstreifen

/AN
<

=

Zwischen dem bestehenden und dem neuen Gotthard-Strassentunnel liegen 70 Meter Abstand.

Bau zweite Gotthardrohre genehmigt

Das Eidgendssische Departement UVEK hat das Ausfiihrungsprojekt fiir den Bau der zweiten
Gotthardrohre gepriift und im Dezember die Plangenehmigungsverfligung unter Auflagen erteilt.

Der grosste Teil des Ausbruchsmaterial wird fiir die
Renaturierung des Urnersees sowie eine Uber-
deckung der Autobahn bei Airolo verwendet. Als
néchstes wird das Bundesamt fiir Strassen (Astra)
das Detailprojekt erarbeiten, das alle bautechnischen
Einzelheiten umfasst. Baubeginn der Vorarbeiten ist
im Sommer 2020.

Das UVEK hat das vom Astra erarbeitete
Ausfiihrungsprojekt sowie die damit verbunde-
nen Einsprachen gepriift und die Plangenehmi-
gungsverfiigung erteilt. Das Ausfithrungsprojekt
konkretisiert die vom Bundesrat im Rahmen des
Generellen Projekts festgelegte Planung.

6,3 Millionen Tonnen Ausbruchmaterial

Beim Bau der zweiten Gotthardréhre fallen insge-
samt rund 6,3 Millionen Tonnen Ausbruchmaterial
an. Der grosste Teil davon kann wiederverwendet
werden: Rund 2,8 Millionen Tonnen Gestein wer-
den fiir die Verbesserung und Renaturierung der
Flachwasserzone im Urnersee verwendet, rund 2,5
Millionen Tonnen werden in Airolo fiir Anpassungen
des Geldndes genutzt. Zudem wird der Autobahn-
anschluss Airolo umgestaltet und die Autobahn

auf einer Linge von 1‘000 Meter iiberdeckt. Das
entspricht einem Anliegen der Gemeinde Airolo und

2,053

MILLIARDEN Fran-
ken ist die derzeitige
Kostenschatzung fuir
den Bau der 2. Gott-
hardtunnelrohre.

des Kantons Tessin. Es trégt dazu bei, das Land-
schaftsbild aufzuwerten und zusdtzliche Flachen zu
schaffen, welche als 6kologische Ersatzmassnahme
dienen.

Anspruchsvolle geologische Verhdltnisse
Aus dem Bau der ersten Strassenréhre durch den
Gotthard sind die geologischen Verhéltnisse im
Gebirge bekannt. Uberraschungen beim Bohren
der zweiten Tunnelrdhre sind unwahrscheinlich.
Der Grossteil des Ausbruchs kann in bautechnisch
glinstigem Gebirge erfolgen.

Im Norden und im Siiden gibt es je eine
bautechnisch relevante Storzone: die ca. 270
Meter lange Storzone Nord - etwa 4,1 Kilometer
nach dem Portal Goschenen - und die knapp 300
Meter lange Storzone Siid - etwa 4,9 Kilometer
nach dem Portal Airolo. Beide Stérzonen kénnen
nicht mit der Tunnelbohrmaschine aufgebohrt,
sondern miissen vorgédngig gesprengt werden,
damit die Tunnelbohrmaschine durchgeschoben
werden kann. Der Zugang zu diesen Zonen erfolgt
durch je einen separaten Zugangsstollen.

Baubeginn der Vorarbeiten im Sommer 2020
Im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens
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Schollenen
Storzone Nord
(Mesozoikum)

Tunnelbau

Monte Prosa

Storzone Siid |
(Guspis-Zone)

Goschenen Liftungsschacht  Liftungsschacht Liftungsschacht Liftungsschacht Airolo
Bézberg Hospental Guspisbach Motto di Dentro
Aar-Massiv Urseren-Zone [ Gotthard-Massiv Nufenen-Zone

Tunnelverlauf zwischen Géschenen und Airolo.

wurde fiir die Baustellenunterkiinfte in G6schenen
eine Losung gefunden, die eine sinnvolle Nach-
nutzung ermdglicht. Das Astra wird zwei Parzellen
kaufen. Die Unterkiinfte fiir die Arbeiter werden
auf einer Tiefgarage erstellt, welche fiir die Dauer
der Baustelle genutzt wird und der BevSlkerung Astra
Ersatzparkplitze garantiert. Fiir die spitere Nutzung
der Parzellen als Wohnraum geméss den lokalen
Bediirfnissen wird das Astra 2020 zusammen mit
der Gemeinde Goschenen, dem Kanton Uri und
Experten einen Projektwettbewerb durchfiihren.
Zudem sind in Goschenen ebenfalls 6kologische
Ersatzmassnahmen vorgesehen, indem sich das
Bundesamt an einem kantonalen Projekt zur Land-
schaftsentwicklung im G&schenenalptal massgeblich
beteiligt.

Die Kosten der zweiten Gotthardrhre belau-
fen sich gemiss aktueller Budgetierung auf rund
2,053 Milliarden Franken (plus/minus 15 Prozent,
exkl. MwSt.). Das entspricht den Angaben, die der
Volksabstimmung zu Grunde lagen.

Nun folgt die Detailplanung

Als ndchstes folgt die Erarbeitung des Detailpro-
jekts, das alle bautechnischen Einzelheiten umfasst
und die Grundlage fiir die Ausschreibung und die
Vergabe der Bauarbeiten bildet. Die Bauarbeiten fiir
die zweite Tunnelrohre dauern etwa sieben Jahre.
Der Vortrieb erfolgt zeitgleich mit je einer Tunnel-
bohrmaschine ab Airolo und Goschenen. Gemiss
aktuellem Stand der Planung sollte die zweite RShre
ca. Mitte 2029 in Betrieb gehen konnen. Anschlies-
send wird die bestehende Réhre wihrend rund drei
Jahren saniert. Ab 2032 stehen beide Tunnel zur
Verfligung. Es wird allerdings stets nur eine Fahrspur
pro Richtung dem Verkehr offenstehen, die andere
dient als Pannenstreifen. Damit entféllt der Gegen-
verkehr, und die Verkehrssicherheit erhoht sich.

Das Dosiersystem bleibt. Es sorgt dafiir, dass die
Lastwagen mit genug Abstand voneinander durch
den Gotthard fahren. wm M
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,Rund 2,8 Millionen Tonnen Gestein werden fiir die
Verbesserung und Renaturierung der Flachwasser-
zone im Urnersee verwendet.”
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Tunnelbau

Fotos: Stuva

Die Stuva-Expo ist ein ganz wesentlicher Bestandteil der internationalen Fachveranstaltung.

Die Stuva-Tagung setzt Massstabe

Die Stuva-Tagung 2019 hat eindriicklich gezeigt, wie wichtig der fachliche Austausch im Tunnel-

bau ist.

Drei Tage, in denen sich alles um den Tunnelbau
und Tunnelbetrieb drehte. Uber 60 Fachvortrige
in zwei parallelen Sessions, rund 200 Aussteller,
die auf der Stuva-Expo ihre Dienstleistungen und
neuen Produkte vorstellten und ein versammeltes
internationales Fachpublikum, das Seinesgleichen
sucht.

Zum dritten Mal hintereinander hat die
Veranstaltung fiir Tunnelbauer und Tunnelbetrei-
ber einen neuen Besucherrekord zu verzeichnen:
Mehr als 2‘coo0 registrierte Tagungsteilnehmer bei
der Stuva-Conference und zahllose Fachbesucher
auf der rund 7°‘0oo m? grossen Ausstellungsfliche
der gleichzeitig stattfindenden Stuva-Expo haben
auch in diesem Jahr fiir eine tolle Atmosphére

gesorgt.

Am Puls der Zeit

Die intensive Atmosphire der Stuva 2019 war
bereits wahrend der Eréffnungsreden deutlich
spiirbar. Im bis zum letzten Platz besetzten
grossen Vortragssaal der Frankfurter Messe
begriisste als erster der Vorsitzende des Stu-
va-Vorstandes Prof. Dr.-Ing. Martin Ziegler die
Tagungsteilnehmer. Er wies nachdriicklich auf die
besonderen Chancen und grossen Anforderungen
der anstehenden 6kologischen Verkehrswende
fiir Ingenieure im Tunnelbau und in der gesam-

Felix Amberg

wurde mit dem
Stuva-Preis 2019 fiir
sein Lebenswerk geehrt.

Foto: Stuva

ten Verkehrsbranche hin. Fiir die Verkehrspro-
jekte der Zukunft sieht Ziegler die Branche gut
geriistet: , Die fortschreitende Forschung und die
Moglichkeiten moderner Technik lassen immer
herausforderndere und vielfiltigere Projekte
realisierbar werden®. Jetzt aber sei ,,die Politik
gefordert, geeignete und an der Sache orien-
tierte Rahmenbedingungen zu schaffen, die auch
langfristig Bestand haben“. In eine ganz dhnliche
Richtung zielte das anschliessende Grusswort von
Prof. Knut Ringat.

Zu lange Planungs- und
Genehmigungszeiten

Er sieht die Modernisierung der Verkehrsinfra-
struktur als drangendste Herausforderung
unserer Gesellschaft an und wies auf die beson-
dere Bedeutung des OPNV und die zahlreichen
laufenden Ausbaumassnahmen der Infrastruktur
hin. Gateway Gardens, der viergleisige Ausbau der
S-Bahnstrecke Frankfurt West - Friedberg oder
die Nordmainische S-Bahn von Frankfurt-Ost
nach Hanau seien wichtige Meilensteine beim
Ausbau der regionalen Infrastruktur in und um
Frankfurt. ,Doch bereits heute wissen wir, dass
die vielen Infrastrukturmassnahmen, an denen
wir derzeit arbeiten, nicht ausreichen werden,
um der stetig wachsenden Nachfrage im 6ffent-
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I
bauspezialisten.

lichen Verkehr auch in 20 oder 30 Jahren noch
ein addquates Angebot zur Verfligung stellen zu
konnen“, so Ringat. Das Grundiibel seien seiner
Ansicht nach die viel zu langen Planungs- und
Genehmigungszeiten fiir Infrastrukturprojekt

Zusitzliche Investitionsmittel

,»Um die Verkehrswende zu schaffen, brauchen
wir zum einen zusitzliche Investitionsmittel und
zum andern eine wesentliche Beschleunigung
der erforderlichen Planungsverfahren®, for-
derte er. Jens Deutschendorf, Staatssekretér im
Hessischen Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen, betonte die Moglichkeiten
der baulichen Verdichtung: ,,Tunnel verbrauchen
weniger Fliche, sie zerschneiden keine Biotope,
und sie verursachen auch weniger Lirm als
Strassen und Schiene unter freiem Himmel. Ohne
solche Bauwerke liessen sich in hochverdich-
teten und -beanspruchten Réumen kaum noch
Verkehrsprojekte verwirklichen.“

Stuva-Preis 2019 fiir Felix Amberg

Fiir sein bisheriges Lebenswerk wurde der Pri-
sident der Schweizer Amberg Group Dipl.-Ing.
Felix Amberg mit dem renommierten Stuva-Preis
ausgezeichnet. Seit 1986 ist er im vom Vater
gegriindeten Ingenieurbiiro tétig und iiber-
nahm 1995 dessen Leitung. Entscheidend fiir die
Preisverleihung war der Jury, dass Felix Amberg
immer die Nutzung des unterirdischen Raums
vorantreibt, ohne dabei nur auf seinen eigenen
Geschiftserfolg zu blicken. So war er aktives
Vorstandsmitglied der ITA und massgeblich an
der Griindung von ITA-COSUF (Committee on
Operational Safety of Underground Facilities)
beteiligt und zeigt als Mitglied und Sekretér

des Stiftungsrates der ITA-CET (Committee on
Education an Training), dass ihm die Ausbildung
des Nachwuchses im Tunnelbau und-betrieb ein
ganz besonderes Anliegen ist. Als Wiirdigung
fiir das bereits geleistete und als Ansporn fiir die
Zukunft verdient er nach Ansicht der Jury den
diesjdhrigen Stuva-Preis.

Informations- und Erfahrungsaustausch unter internationalen Tunnel-

2000

TUNNELBAUER fan-
den sich im vergan-

genen November zur
Stuva-Tagung 2019 in
Frankfurt zusammen.

Tunnelbau

Parallele Vortrage fiir Tunnelbau

und Tunnelbetrieb

Bei den Tunnelbauern standen am Dienstag
zundchst internationale Grossprojekte im Fokus:
Baulogistische Besonderheiten beim TBM-Vor-
trieb des Brenner-Basistunnels, Value Engineering
beim Semmering-Basistunnel und die Beson-
derheiten beim Thames Tideway Tunnel waren
gemeinsam mit Vortrdgen rund um das Grosspro-
jekt Stuttgart 21 die Topthemen des Dienstagvor-
mittags. Nach der Mittagspause drehte sich hier
alles um aktuelle Entwicklungen in der Tunnel-
vortriebstechnik. In der Vortragsveranstaltung fiir
den Tunnelbetrieb ging es am ersten Tagungstag
um die Themen Betriebssicherheit, Liiftung und
Energieversorgung, bevor anhand von aktuellen
Projekten wie der Us in Hamburg die Bedeutung
der U-Bahnen fiir die Stadtentwicklung beleuch-
tet wurde. WERNER MULLER/RED. M

,Um die Verkehrswende zu schaffen, brauchen wir
eine wesentliche Beschleunigung bei den Planungs-

verfahren.

Prof. Knut Ringat.
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Beim Bau des Albvorlandtunnels fuhren zwei EPB-Schilde (@ 10820 mm) parallel von Osten nach Westen zwei eingleisige Tunnelréhren auf.

TBM Suse und Wanda machen Tempo

Insgesamt vier Tunnelbohrmaschinen - Suse, Wanda, Sibylle und Kédthchen - bauten in fiinf Jah-
ren zielsicher fast 5o Kilometer neue Tunnel fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.

Alle maschinellen Tunnel fiir das Bahnprojekt
Stuttgart-Ulm wurden in nur fiinf Jahren Vor-
triebszeit gerduschlos und ziigig aufgefahren. Den
finalen Schlusspunkt mit einem gefeierten Durch-
bruch setzte fiir das Grossprojekt Ende 2019 im
Albvorlandtunnel die auf den Namen Wanda
getaufte Tunnelbohrmaschine TBM S-1024 (EPB-
Schild, Durchmesser 10.820 mm). ,

Dies war der vierte und letzte erfolgreiche
Projektabschluss des Herrenknecht-Bohrquartetts
fiir die Schliisselbauwerke Filder-, Albvorland-
und Bosslertunnel. Insgesamt fast 50 Kilometer
moderne und leistungsfdhige Tunnelinfrastruktur
bohrten die Maschinen zielsicher und flott. Die
Maschinen meisterten ihre Untergrundmission
unter der Regie der versierten Vortriebsexper-
ten und der Ingenieure der ausfithrenden drei
Baukonsortien sowie unter der Gesamtregie des
Bauherrn, der Deutschen Bahn.

Das Scharnier Fildertunnel

Das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm liegt auf der euro-
piischen Ost-West-Magistrale Paris-Bratislava
und unterteilt sich in die beiden Grossprojekte
Stuttgart 21 mit dem Bau des neuen Haupt-
bahnhofs und der Neuordnung des Stuttgarter
Bahnknotens sowie die Neubaustrecke Wend-

Dr. Richard Lutz,
Vorstandsvorsitzen-
der der Deutschen
Bahn AG.

Foto: DB

lingen-Ulm. Mit dem Bau des Hauptbahnhofs
als Durchgangsbahnhof und der Anbindung an
das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz
verkiirzen sich die Reisezeiten im Regional- und
Fernverkehr signifikant. 9,5 Kilometer misst der
zweirohrige Fildertunnel, was ihm den Titel des
langsten Tunnelbauwerks zwischen Stuttgart
und Ulm einbringt. Fiir den Fildertunnel lieferte
TBM-Hersteller Herrenknecht eine Hightech-Ma-
schine vom Typ ,,umbaubare Multi-Mode-TBM“
(Durchmesser 10820 mm).

Startschuss fiir den Tunnelvortrieb
erfolgte bereits 2014

Im Herbst 2014 fiel fiir die TBM Suse der Start-
schuss fiir den Vortrieb von der Filderebene hin-
unter in Richtung des Stuttgarter Hauptbahnhofs.
Uber dieses Startportal wickelte die Baustelle
wihrend der Bohrarbeiten die komplette Logistik
ab. Diese Losung ersparte der Stadt Stuttgart im
Talkessel Tausende von Lkw-Fahrten mit Staub-
und Larmbeldstigung.

Im oberen Abschnitt des Fildertunnels
arbeitete Suse im geschlossenen Modus mit
Schneckenférderung, im unteren Fildertunnel im
offenen Modus mit Férderbandaustrag. Mit dieser
Umbaubarkeit der TBM, designt und umgesetzt
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von den Herrenknecht-Ingenieuren, beherrsch-
ten die Vortriebsmannschaften die unterschied-
lichen geologischen Formationen entlang der
Tunneltrasse mit maximaler Sicherheit. Fiir die
prézise Vortriebssteuerung setzten die Mineure
der bauausfiihrenden Arge Atcost 21 (Porr Bau
GmbH Tunnelbau, G. Hinteregger & S6hne Bau-
gesellschaft m.b.H., Ostu-Stettin Hoch- und Tief-
bau GmbH, Swietelsky Baugesellschaft m.b.H.)
auf ein Navigationssystem der VMT GmbH aus
Bruchsal.

Aufwandige logistische Planung

In vier TBM-Vortriebssektionen gliederte sich das
Grossprojekt zwischen Stuttgarter Innenstadt
und Filderebene: Ost- und Westréhre jeweils

mit Oberem und Unterem Fildertunnel. Eine
ausgefeilte logistische Gesamtplanung, eine Viel-
zahl von individuellen Detaillésungen und eine
vertrauensvolle Partnerschaft der Projektakteure
setzten die Basis fiir den Erfolg.

Bereits frith in der Planungsphase und spiter
konkret in der Durchfiihrung - beispielsweise bei
TBM-Demontage oder TBM-Umbau - waren die
Herrenknecht-Teams beteiligt. So war es auch bei
den Arbeiten nach der ersten Vortriebsstrecke in
der Ostrohre des Oberen Fildertunnels: Um die
TBM-Demontage im gebohrten Tunnel effizient
und sicher realisieren zu kénnen, war von Anfang
an eine enge Kooperation aller Projektbeteilig-
ten gefordert. Bei einem Schilddurchmesser von
10,82 Metern und einem Innendurchmesser des
Tunnels von nur 9,6 Metern gelangen die Demon-
tage und der Riicktransport zum Startportal nur
deshalb im vorgegebenen Zeitrahmen, weil alle
maschinentechnischen und logistischen Anforde-
rungen vorab prézise geplant und anschlieflend
auf der Baustelle umgesetzt wurden.

Dr. Richard Lutz, Vorstandsvorsitzender der
Deutschen Bahn AG, stellte anldsslich des finalen

10,82

METER betrdgt der
Schilddurchmesser
der Tunnelbohrma-
schinen Suse, Wanda
und Sibylle.

Tunnelbau

Durchbruchs von Suse im September 2019 fest:
,Der Fildertunnel als Scharnier zwischen Talkes-
sel, Flughafen und Neubaustrecke ist ein wesent-
licher Teil des Projekts. Ich danke allen Mineuren
und Ingenieuren fiir ihre Arbeit am Tunnel. Hier
haben Bau- und Ingenieurskunst Ausserordentli-
ches geschaffen.“

Im Doppelpack am Albvorlandtunnel

Fiir den Albvorlandtunnel zwischen Kirchheim
unter Teck und Wendlingen am Neckar mit zwei
EPB-Schilden stemmten die Tunnelbauer zusam-
men mit der Crew des ausfithrenden Bauunter-
nehmens die ersten Herausforderungen bereits
vor dem Andrehen des riesigen Schneidrades. Um
den Zeitplan fiir den Albvorlandtunnel einzuhal-
ten, orderte die Implenia Construction GmbH bei
Herrenknecht zwei baugleiche Maschinen - eine
fiir jede der beiden Réhren. Der Ablaufplan fiir die
Baustellenmontage gab vor, dass beide Maschi-
nen zeitgleich im engen Startschacht montiert
werden: bei einem Durchmesser von 10,82 Metern
und nur wenigen Metern Abstand zwischen den
Maschinen ein dusserst kniffliger Job. Eine Crew
aus 20 spezialisierten Herrenknecht-Experten
montierte beide TBMs am Tunnel-Ostportal bei
Kirchheim unter Teck. Hierbei folgten sie einem
detailliert ausgearbeiteten Plan, nach dem die
Baugruppen nach und nach auf der Baustellenein-
richtungsfliche vormontiert und fiir die End-
montage in den engen Startschacht abgelassen
wurden. 7,6 Kilometer der Nordréhre des Alb-
vorlandtunnels fuhr der auf den Namen Sibylle
getaufte Herrenknecht-EPB-Schild von Januar
2018 bis Anfang August 2019 bei Spitzenleistun-
gen von bis zu 200 Metern pro Woche auf. Wanda
legte die 8 Kilometer in der parallelen SiidrShre
zwischen November 2017 und dem Durchbruch
im Oktober 2019 bei bis zu 186 Metern pro Woche
zuriick.

Schlagleisten - Prallwerke - Brechbacken_ - Rotoren

o

|
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Tunnelbau

Der Plan sah vor, dass beide TBM zeitgleich und mit nur wenig Abstand

zueinander montiert werden.

Tunnelvortrieb schneller als gedacht

Der 8,8 Kilometer lange, zweirShrige Boss-
lertunnel ist neben dem Fildertunnel und dem
Albvorlandtunnel das dritte Tunnelbauwerk

auf der Neubaustrecke zwischen Stuttgart und
Ulm. Bereits nach nur gut zwei Monaten war die
1‘000-Meter-Marke geknackt. Die Tiibbinge, also
die Betonfertigteile fiir den Tunnelausbau, wur-
den fiir den Bosslertunnel in Schalungen in einer
eigens errichteten Fabrik im Bereich des Tunnel-
portals Aichelberg produziert. Insgesamt 60‘000
Tiibbinge wurden im Bosslertunnel verbaut.

Die Bohrarbeiten kamen so schnell und
sicher voran, dass die Entscheidung fiel, mit der
TBM weitere Tunnelabschnitte aufzufahren,
die urspriinglich konventionell gebaut werden
sollten.

Eine tonnenschwere 180-Grad-Wende

Die Erwartungen bei den Maschinenvortrieben
zwischen Stuttgart und Ulm waren von allen
Seiten gross. Hochste Sicherheitsstandards und
sportliche Bauzeitenpline legten die Latte fiir
den Projekterfolg ausserordentlich hoch. Neben
der Technologie der Tunnelbohrmaschinen
machte das Schwanauer Service-Commitment
den Unterschied auf der Baustelle. Oliver Boiger,
Leiter Field Service bei Herrenknecht, pickt

sich eines der Highlights heraus. Die Wende der
Fildertunnel-TBM um 180 Grad von der West- in
die OstrShre im August 2018: ,,Auf Anfrage des
Joint Ventures haben wir fiir dieses Sonderpro-
jekt das Konzept erstellt und zwar bis ins letzte
Detail. Wir haben alles nétige Equipment auf die

Baustelle geschafft und schliesslich die komplette

Wende durchgefiihrt.“
Ende Juli 2018 hatte TBM Suse in der WestrShre

i Ich freue

: mich fir
alle am Bau
Beteiligten
uber das gute
Gelingen
dieses Tunnel-
bauprojektes.“

Dr.-Ing. E.h. Martin
Herrenknecht.

Spezialisten demontierten Suse (Schilddurchmesser 10,82 Meter) nach
dem Vortrieb des ersten Abschnitts im 6stlichen Fildertunnel.

von der Filderebene kommend eine unterirdi-
sche Kaverne kurz vor dem neuen unterirdischen
Stuttgarter Hauptbahnhof erreicht. Hier galt es,
die 120 Meter lange TBM um 180 Grad zu wenden
fiir den anschliessenden Vortrieb der Ostrohre
des unteren Fildertunnels.

Stickstoff-Kissen brachten die L6sung
Oliver Boigers Team setzte zuerst die 1400 Ton-
nen schwere Schildmaschine mit dem Schneidrad
auf eine Art Schlitten auf mit Stickstoff gefiillte
Kissen. Uber in der Kaverne ausgelegte Stahl-
platten mandévrierten sie den Schild um die enge
Kurve und zwar gleichzeitig mit exakter Prézision
auf engstem Raum und ohne Zeitverlust.
Anschliessend kamen die sechs Nachldufer
an die Reihe, die die Herrenknecht-Spezialis-
ten entsprechend getrennt hatten. Einen nach
dem anderen verfrachteten sie die Nachldufer
auf selbstfahrenden Transportplattformen von
der West- in die Ostrohre. Dort, in einem vorab
konventionell ausgebrochenen Tunnelabschnitt,
fiigten das Herrenknecht-Team Schildmaschine
und Nachldufer nach und nach wieder komplett
zusammen. Sie schlossen unzdhlige Elektro- und
Hydraulikleitungen an, montierten Schraub- und
Bolzenverbindungen, bis die TBM wieder an den
Start gehen konnte fiir den vierten und letzten
Vortriebsabschnitt in der Ostréhre des unteren
Fildertunnels. ,Es ist alles glattgegangen, aber ein
Alltagsjob war das nicht. Mit unserer Erfahrung
und unserer Kompetenz haben wir den Kunden
bei diesem Projektmeilenstein optimal unter-
stlitzt.“ wm/pp W

Web-Wegweiser:
www.herrenknecht.com

»
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Erneuerung Sihltunnel

Tag fur Tag befordert die Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn
SZU als ZVV-Partner rund 25’000 Personen.

Die S-Bahnen der Linien S4 und S1o fahren vom
Hauptbahnhof bis zur Haltestelle Ziirich Selnau
durch den zweispurigen Sihltunnel. Dieser liegt
teils unter der Sihl, teils neben dem Flussbett
unter der Gessnerallee. Den 1’400 Meter langen
Tunnel in Betrieb genommen hat die SZU im Jahr
1990 - zuvor endete die Strecke in Ziirich Selnau.
Nun musste die Fahrbahn erneuert werden, denn
nach 30 Jahren war ihre Nutzungsdauer erreicht.

Da sich der Sihltunnel im innerstédtischen
Bereich befindet, erschwerte dies die Rahmenbe-
dingungen bei der Ausfiithrung.

Sanierungsbedarf nach 30 Jahren Betrieb
Die Erneuerung der Fahrbahn des ersten Loses
erfolgte wihrend den Sommerferien in einer
7-wochigen Totalsperre vom 13. Juli bis 1. Septem-
ber 2019.

Zwischen dem Bahnhof Ziirich HB SZU und
der Haltestelle Ziirich Selnau wurde dabei der
Betrieb eingestellt. Ab der Haltestelle Ziirich
Selnau verlief der Betrieb jedoch regulér. Der
Bahnbetrieb bis zur und in der Haltestelle Ziirich
Selnau durfte durch die Baustelle nicht beein-
trachtigt werden.

Zu erneuern war die Fahrbahn des beste-
henden Doppelspurtunnels inklusive Anpassung
der Gleisgeometrie und Entwésserungssituation

Die Tunnel- und Gleisinfrastruktur wurden erneuert.

: Die neuen

: Weichen
wurden mit
Betonmo-
noblock-
schwellen mit
elastischer
Einlage und
Gummischuh
ausgeblidet.”

Fotos: SZU

Tunnelbau

Gleisbauten im Sihltunnel auf der SZU-Strecke.

wihrend einer Totalsperre von sechs Wochen.
Das neue Gleis wurde im System LVT-Low
Profile (LP), und die neuen Weichen wurden
mit Betonmonoblockschwellen mit elasti-
scher Einlage und Gummischuh (System ATG)
ausgebildet.

Die gesamte Logistik erfolgte schienenge-
bunden zum Installationsplatz im Sihlwald. Der
gesamte Materialumschlag (Abtransport von
Altmaterial — Schienen, Schwellen, Abbruchmate-
rial) und Lieferung von neuem Material erfolgte
durch Bauziige. Einzig der Beton wurde {iber die
Schwall6ffnung in den Tunnel gepumpt. Dies
ergab eine maximale Pumplédnge von 250 m.

Bauarbeiten im Drei-Schichtbetieb

Die Erneuerung erfolgte im 3-Schichtbetrieb. Nach
dem Gleisabbruch wurde mit einer grossen Frése
ein 2,70 m breiter Trog in den bestehenden Ver-
gussbeton gefrést. In Etappen von 108 m wurde
darin das neue Gleis montiert, grob- und feinge-
richtet und schliesslich unterbetoniert.

Die vier Weichen wurden jeweils in der
Nacht von Sonntag auf Montag eingebaut. Ein
grosses Augenmerk wurde auf die SA- und
FL-Einlagen gelegt, welche alle in den neuen
Beton eingelegt und an den bestehenden Kabel-
kanal angeschlossen wurden. Anschliessend
an die Schweissungen wurde die gesamte neue
Gleisanlage geschliffen.

Nach diversen Fertigstellungsarbeiten und
einer Tunnelreinigung, wurde die Anlage fiir die
7. Woche der Totalsperre an die Bahntechnikge-
werke SA und FL fiir die Wiederinbetriebnahme
iibergeben. wv/pp M

DSB 01/2020

31



Mithilfe des Schneidrades DMW 130 wurden Schlitze in der Aussen-
wand des Tunnels freigelegt.

Verfiillen der Schlitze mit Spritzbeton.

Schnelle Schnitte unter Tage

Beim Bau des Fernbahn-Tunnels Bad Cannstatt musste unausgelaugter Gipskeuper mit Anhydrit-
linsen dauerhaft gegen mdgliche Grundwasserzutritte geschiitzt werden.

Unerwartet schwierige geologische Verhiltnisse
haben die Mineure beim Bau des Fernbahntun-
nels Bad Cannstatt im Zuge des Bahnprojekts
Stuttgart 21 vorgefunden. Auf einer Strecke

von rund 1‘c00 m des insgesamt 3,8 km langen
Tunnels stiessen sie beim Auffahren der beiden
TunnelrShren auf zwei Anhydritlinsen mit einer
Hirte von ca. 60 bis 90 MPa. Anhydrit kann
beim Kontakt mit Grundwasser quellen und
langfristig schwere Schdden am Tunnelbauwerk
verursachen. Deswegen miissen die betroffenen
Stellen wirksam gegen das Eindringen von Wasser
geschiitzt werden.

Drainagen wurden verbaut
Die Ausfiihrungsplanung sah den Einbau von
sieben Dammringen (Grundwassersperren) vor.
Jeweils unmittelbar vor und nach einem Damm-
ring sollten zusitzlich 13 Kontrolldrainagen
verbaut werden. Dazu musste im Tunnelprofil
umlaufend jeweils ein Schlitz von 60 cm Tiefe
und 50 cm Breite in die Aussenschale aus Spritz-
beton der Giite C 35/45 mit zweifacher Bewehrung
Q 257 A abgesenkt werden. Hierzu wurden links
und rechts des Schlitzes jeweils 40 bis 60 cm tiefe
Schnitte ausgefiihrt und das Material dazwischen
herausgebrochen. Als ein geeignetes Schneid-
werkzeug fiir den Tunnelbagger Liebherr R924
T stellte sich ein Kemroc-Schneidrad DMW 130
heraus.

Fiir den Einsatz in der ersten Tunnel-
réhre wurde das Schneidrad zunéchst fiir einen
Zeitraum von drei Monaten angemietet. Denn
die geplante Vorgehensweise war nicht gerade
einfach: Weil der Tunnel einen Innendurchmesser
von 9,80 m hat, aber der Tunnelbagger iiber einen
relativ kurzen Ausleger verfiigt, um im Tunnel

. ,Die gefréas-
. ten Schlitze
wurden
am Schluss
wieder mit
Spritzbeton
verfillt.«

Peter Gobel,
Maschinenmeister.

rangieren zu kdnnen, musste jeweils im Bereich
eines herzustellenden Dammrings die Tunnel-
sohle 2 m hoch {iberschiittet und der Bagger dar-
auf platziert werden, um jeweils nebeneinander
die notwendigen zwei Schnitte in den Spritzbe-
ton auszufiihren. Unmittelbar danach wurde das
Material zwischen den Schnitten herausgebro-
chen. Anschliessend wurde die Uberschiittung
wieder abgetragen, der Tunnelbagger fiihrte die
Schnitte an den beiden Seiten des Tunnelge-
wolbes aus, und wiederum wurde das Material
dazwischen herausgebrochen, um die Schlitze fiir
die Kontrolldrainagen {iber die gesamte Tunnel-
geometrie zu vervollstdndigen. Anschliessend
wurden eine Noppenfolie sowie das eigentliche
Drainagerohr eingebaut und der verbleibende
Hohlraum wieder mit Spritzbeton verfiillt.

Der konkrete Einsatz in der ersten Tunnel-
rohre stellte sich einfacher heraus als gedacht:
Bereits nach einem Monat gaben die Mineure ihr
angemietetes Schneidrad zuriick. Im Friihjahr
2019 erstellten die Spezialisten auch noch die
sieben Kontrolldrainage-Schlitze in der zweiten
Tunnelréhre. Wiederum mithilfe eines Kem-
roc-Schneidrades wurden die Arbeiten prizise
ausgefiihrt, wie der Maschinenmeister Peter
GoObel bestitigt: ,,Mithilfe einer herkémmlichen
Querschneidkopftrise hitten wir deutlich mehr
Material abgetragen als notwendig. Durch den
Einsatz des Schneidrades haben wir nur genauso
viel Material herausgebrochen wie gefordert. Der
Verschleiss an den Frasmeisseln des Schneidra-
des blieb dabei erfreulicherweise in Grenzen.“
wm/pD W

Web-Wegweiser:
www.kemroc.de

»
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Ankerbohrgerdt DS512i.

Sicher arbeiten

mit dem Ankerbohrgerat

Sandvik realisiert mit dem neuen Ankerbohrgerdt und der eingebauten intelligenten Steuerung

einen Quantensprung.

Sandvik Mining & Rock Technology présentiert
mit seinem neuen Ankerbohrgerét DS512i fiir
Streckenvortriebe von 5 x 5 Metern eine Kombi-
nation aus sicherem ergonomischen Arbeitsum-
feld und optimaler Leistung. Der Sandvik DS512i
ist mit einem vollig neuen Trigerfahrzeug,
Hochfrequenz-Gesteinsbohrhammer, Steue-
rungssystem und ergonomischem Fiihrerhaus
ausgeriistet und bietet ein hohes Mass an Sicher-
heit und Effizienz. Mit dem DS512i lassen sich
Gebirgssicherungsarbeiten jeder Art bedenken-
los durchfiihren.

Sicheres, ergenomisches Arbeitsumfeld
Das fiir Sicherheit und Effizienz ausgelegte
Sandvik DSs12i ist serienmissig mit einem neuen
FOPS/ROPS-zertifizierten Fithrerhaus ausgertis-
tet, das dem Bediener ein sicheres und bequemes
Arbeitsumfeld bietet. Die Kabine zeichnet sich
durch reduzierten Lirm- und Vibrationspegel
sowie einen geringeren Staubgehalt in der Luft
aus und gewdhrt sowohl im Bohr- als auch im
Fahrbetrieb eine bessere Sicht. Dariiber hinaus hat
das gerdumige und ergonomische Bedienerumfeld
eine interaktive grafische Benutzeroberfldche,
dank derer alle Ankersetzprozesse von einem

. ,Der DS512i

. ist mit einem
vollig neuen
Tragerfahr-
zeug, Hoch-
frequenz-Ge-
steinsbohr-
hammer und
Steuerungs-
system ausge-
rstet.

einzigen Bediener unter sicheren und bequemen
Bedingungen durchgefiihrt werden kénnen.

Intelligente Steuerung

Intelligente Steuerungssysteme unterstiitzen den
gesamten Prozess vom Bohren {iber das Verpres-
sen bis zum Anziehen der Anker und ermédglichen
einen hohen Automatisierungsgrad. Ebenerdig und
leicht zugéngliche Wartungspunkte erleichtern die
Instandhaltung und Fehlersuche - ein weiteres Plus
fiir die Maschineneffizien z. Der neue DS512i ist fiir
die Vernetzung mit dem Flotten- und Informati-
onsmanagementsystem AutoMine vorbereitet und
bietet mehrere Automatisierungsebenen. So ldsst
sich fiir jede Anwendung die richtige Konfiguration
des Bohrgeréts auswihlen.

Der Hochfrequenz-Gesteinsbohrhammer
RD314 in Verbindung mit dem Bohrsteuerungssys-
tem zur Optimierung der Eindringgeschwindigkeit
sichert eine hohe Bohrleistung. Der DSs512i verfiigt
iiber eine Setzautomatik fiir einen Anker, die fiir
hohere Bohrproduktivitdt und lingere Standzeiten
der Bohrwerkzeuge sorgt. wv/pp M

Internet-Wegweiser:
www.sandvik.com

»
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Baumaschinen

Die mobile Grobstiick-Siebanlage Keestrack K5e.

Konsequent und nachhaltig sieben

Im vergangenen Jahr ersetzte die Tiefbau-Abteilung einer ddnischen Kommune ein mobiles
Trommelsieb zur Bodenaufbereitung durch eine dieselelektrische Grobstiick-Siebanlage.

Die dénische Hafenstadt Frederikshavn liegt in der
norddstlichen Region Nordjylland und ist Verwal-
tungssitz der gleichnamigen Kommune, die sich
auf etwa 85 Kilometer entlang der Ostseekiiste bis
nach Skagen erstreckt, der nordlichsten Gemeinde
Dinemarks und Treffpunkt von Nord- und Ostsee.
Zusténdig flir die kommunale Verkehrsinfrastruk-
tur - etwa 1‘000 km Strasse und 300 km unbefes-
tigte Wege - ist die Strassen- und Tiefbauabteilung.
Neben Bau und Unterhalt des Strassennetzes zghlt
auch die Wiederverwertung anfallender Ausbauma-
terialien und Aushubmassen zu den Aufgaben der
rund 130 Mitarbeiter der Abteilung. Einschliesslich
unbelasteter und kontaminierter Massen privater
und gewerblicher Anlieferer erreicht der Jahresum-
schlag auf dem zentralen Bauhof in Frederikshavn
und einem weiteren Sammelplatz in Skagen 15‘'000
bis 20‘000 Tonnen, so Teamleiter Gert Christen-
sen, verantwortlich fiir die Fuhrpark- und Geréte-
technik.

Wihrend der am Bauhof zwischenlagernde
mineralische Bauschutt (> 20 mm) periodisch
von einem Lohnbrecher mobil aufbereitet
wird, erfolgt die Behandlung der jéhrlich rund
1000 t Bodenmassen mit eigener Anlagen-
technik. Bis vergangenes Jahr war dafiir eine
mobile 6 x 2-m-Trommelsiebanlage im Einsatz,
die allerdings in wichtigen Disziplinen nicht
iiberzeugte: ,,Gerade in der Verarbeitung von
stark mit Grasnaben oder anderem Wurzelwerk

2600

MILLIMETER Trans-
portbreite macht die
Brecheranlage mobil
und flexibel.

versetzten Boden, wo wir die Vegetationsbe-
standteile moglichst frei von Erdriickstinden
der Kompostierung zufithren wollen, war der
Wirkungsgrad unseres Trommelsiebs zu gering,“
erkldrt Gert Christensen den Wechsel auf die
Horizontal-Siebtechnik.

Dem Umweltgedanken verschrieben

,,Griine Aspekte“ beeinflussten auch die Ent-
scheidung fiir die mobile Grobstiick-Siebanlage
Keestrack Kse. ,,Die Kommune Frederikshavn hat
sich ausdriicklich dem praktizierten Umweltschutz
verschrieben. Daher miissen wir bei Investitio-
nen in neue Anlagen oder Ausriistungen neben

der technischen Eignung vorrangig auch deren
Umweltbilanz und Energieeffizienz beurteilen.“
Dabei habe man sich friihzeitig auf ein elektrisches
Antriebskonzept festgelegt, wollte jedoch weder
auf dem weitldufigen zentralen Bauhof noch bei
moglichen Einsdtzen im Zweigdepot oder auf
Grossbaustellen auf die Flexibilitdt einer mobilen
Anlage verzichten. ,,Wir haben die unterschied-
lichsten Angebote am Markt gepriift - das die-
sel-elektrische Vollhybrid-Konzept von Keestrack
erschien uns am ausgereiftesten. Hier wurde nicht
einfach ein zusdtzlicher Motor aufgebaut, sondern
der gesamte Prozess sehr durchdacht elektrifiziert.
Im vollelektrischen Betrieb stehen wirklich alle
Anlagenfunktionen ohne Leistungs- oder Funkti-
onseinschridnkung zur Verfiigung - konventionell
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Kompakte Bauweise erleichtert mobile Einsatze.

diesel-betrieben profitiert man von der grossen
Unabhingigkeit raupenmobiler Anlagentechnik
bei deutlich niedrigeren Werten in Verbrauch und
Emissionsbelastung.“

Flexible elektrische L6sungen

Mit rund 30 Tonnen Anlagengewicht markiert
die Baureihe K5/Kse die , Mittelklasse“ des ins-
gesamt sieben Modelle umfassenden Keestrack-
Grobsieb-Programms. Dank umfangreicher
Ausriistungen fiir den 5‘000 x 1500 mm grossen
Doppeldeck-Siebkasten und dem hydraulisch
verstellbarem Siebwinkel eignet sich die Anlage
fiir zahlreiche Anwendungen - von der effizi-
enten Gesteinssortierung oder Aushub-Vorbe-
handlung mit bis zu 450 t/h, iiber die Trennung
heterogener Baurestmassen bis hin zur Produk-
tion marktfdhiger Kérnungen in drei Fraktionen.
Wie alle Keestrack-Grobsiebe ist auch die Bau-
reihe K5 transport-optimiert: Alle Produktbén-
der und andere Aufbauten lassen sich tieflader-
gerecht hydraulisch einklappen (Transportbreite
2‘600 mm) - vor Ort ist die stiitzenfreie Anlage
schnell einsatzbereit.

Das gilt auch fiir die vollhybride Version Kse,
die mit unter 1‘coo kg Mehrgewicht gegentiber
der diesel-hydraulischen Ausfiihrung keinerlei
Einschridnkungen in der Transportpraxis gewéahr-
leistet. Herzstiick der K5e ist der unmittelbar an
den
Dieselmotor gekoppelte 105-kVA-Generator, der
direkt alle elektrischen Verbraucher (Trom-
melmotoren, Nebenaggregate, Beleuchtung,
etc.) versorgt. Alle Hydraulik-Komponenten
(Plattenaufgeber, Sieberreger, Hubzylinder und
Raupenantriebe) werden iiber eine zentrale 45
kW starke Einheit aus E-Motor und Load-Sen-
sing-Hydraulik angetrieben.

Diesel-hydraulisches Hybridkonzept

Dieses grundsitzlich diesel-elektrische Antriebs-
konzept reduziert die bei rein hydraulischen
Anlagen typischerweise auftretenden Lastspitzen
fiir den Onboard-Diesel und trégt so zu niedrigen
Verbrauchswerten im Dieselbetrieb bei (@:7 -9
1/h). Weiter steigern ldsst sich diese Effizienz
durch den Antrieb nachgeschalteter Anlagen oder
beigestellter Aggregate iiber den externen

¢ Auch im voll-

elektrischen
Betrieb ste-
hen wirklich
alle Anlagen-
funktionen
ohne
Leistungs-
oder Funkti-
onseinschran-
kung zur
Verfligung.“

Gert Christensen,
Teamleiter Bauhof
Frederikshavn

Verschleissarme Forderbédnder sollen die Betriebskosten reduzieren.

,»Plug-Out“-Anschluss der Kse: Beispiele sind
hier das neue vollautomatische Haldenband
Sie, die Staubniederhalte-Technologie aus dem
Keestrack-Programm oder eine leistungsfihige
Baustellen-Beleuchtung.

Deutlich weniger Verschleiss

Die weitgehend elektrifizierte Anlagentechnik
punktet mit reduzierten Lingen und Olvolumen
der Onboard-Hydraulik. Etwa 40% kiirzere Lei-
tungswege mit weniger verschleiflintensiven Ver-
bindungen in Knickbereichen, etwa Férderbénder,
und die mit 235 Liter deutlich kleinere Olmenge
gegeniiber der rein hydraulischen Version K5 (370
1) senken Betriebs- und Wartungskosten und redu-
zieren Umweltrisiken.

Denkbar einfach gestaltet sich der Anschluss
der Kse an vorhandenen Netzstrom, einen
Beistellgenerator oder die ausreichend starke
Plug-Out-Verbindung eines vorgeschalteten
Brechers (Anschlusswerte: 125 A; 400 V; 50Hz):
Ist die Anlage einmal grob positioniert, wird der
Onboard-Diesel ausgeschaltet. Nach Anbringen
der 3-phasigen Steckerverbindung iibernimmt
die Keestrack-Anlagensteuerung das gesamte
Energiemanagement. Auch ohne Starten des Die-
sel-Aggregats ist jetzt noch das Nachjustieren iiber
den Raupenantrieb oder die Férderbandhydraulik
moglich. WERNER MULLER/PD

Web-Wegweiser:
www.keestrack.com
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Baumaschinen

Hyundai-Raupenbagger HX300NL in der 30 t-Klasse.

Konigstage in Regensdort

Présentation des gesamten Baumaschinen- und Staplerprogramms

bei Bamag.

WERNER MULLER, PD

Die Bamag Maschinen AG présentierte das kom-
plette Hyundai-Programm an Raupenbaggern,
Mobilbaggern, Radladern und Minibaggern. Zum
ersten Mal in der Schweiz zu bestaunen war der
Radlader HL960A. Dieser Radlader mit Abgasstufe
Vist nur ein Vertreter der neu aufgelegten A-Serie.

Hyundai Raupenbagger mit Trimble
Earthworks-Maschinensteuerung

Zum Testen stand der Raupenbagger HX300NL,
eine 30 t-Produktionsmaschine mit der Trimble
Earthworks-Maschinensteuerung, sowie der Rau-
penbagger HX220L, die 22 t-Allroundmaschine mit
der patentierten 360°-Rundumkamera (AAVM),
zur Verfiigung.

Weiter wurde das Hyundai-Minibaggerprogramm

¢ Auchim

: nichsten Jahr
werden bei
uns wieder
Konigstage
stattfinden.“

Ruedi Meier,
Geschaftsfihrer
Bamag Baumaschinen
AG, Regensdorf.

und ein Vertreter der leistungsfihigen Mobilbag-
ger vorgestellt.

Bagger fiir die Schiene
Ein Highlight war sicherlich die Prédsentation
der kompletten Schienenkompetenz der Bamag
Maschinen AG. Im Fokus standen gewiss die bei-
den Schienenbagger auf Raupen, der Hyundai-
HX145LCR und der RBOCR9A mit hydrostatischen
Antriebsachsen und als Kurzheckversion. Ebenfalls
wurde der populdre Atlas-Schienenbagger 1404 ZW
als Version profilfrei présentiert.

Erginzt wurden diese durch den Ausa-Schie-
nendumper D1ooo RR mit einer Nutzlast
von 10 t sowie der komplett aufgebauten
Wagon-Luftbremsanlage.
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Die ganze Palette an Mobilbaggern.

Multifunktionsbaumaschinen sind gefragt
Prominent an vorderster Stelle wurde ein Aus-
schnitt aus dem Merlo-Programm vorgestellt.
Bamag prisentierte Maschinen von der kompak-
ten Serie {iber den Multifarmer bis hin zum 28
Meter-Oberdreher. Diese Maschinen kénnen die
Baustellenlogistik unterstiitzen und als Multifunk-
tionsmaschinen eingesetzt werden. Unabhéngig, ob
im Bereich Hochbau, Tiefbau, Tunneling, Strassen-
bau, Erdbewegung, Recycling oder Spezialtiefbau
eingesetzt. Die Leistungsfdhigkeit kommt in jedem
dieser Industrien zur Geltung. Diese Maschinen
bieten Qualitdt, Innovation, Technologie und
Zuverldssigkeit.

Raddumper in den Leistungsklassen 3,5
und 4,5t

Zum ersten Mal wurden zwei neue Modelle der
Ausa-Raddumper in den Leistungsklassen 3.5 t und
4.5 t mit dem neuen Kubota-Dieselmotor Stufe V
présentiert. Die restlichen Modelle zeigten die
Breite an Maschinen aus dem Hause des spanischen
Traditionsunternehmens.

Abgerundet wurde die Présentation mit
Produkten von Kalmar (Schwerlast- und Con-
tainer-Stapler), JAB (Hydraulikhimmer) und
VTN (Anbaugerite). Ein eigener Ausstellungsbe-

Baumaschinen

Bagger, Dumper und weitere Baumaschinen auf dem Firmengeldnde in

Regensdorf.

360

GRAD Blickwinkel
gibt es mit der
Rundumsichtkamera
im HX220L-Raupen-
bagger.

reich wurde fiir die Prisentation der Unicarriers
Gegengewicht-Stapler reserviert. Gezeigt wurden
dabei die ,,Bestseller-Modelle“ im Bereich der
thermischen wie elektrischen Antriebe.

Gedankenaustausch unter Fachleuten
Die Baumaschinen-Présentation zu Dreikdnigen
soll immer auch Héndler und Nutzer der Maschi-
nen zusammenbringen und den Erfahrungsaus-
tausch ermoglichen. Aufgrund des grossen Inte-
resses an den diesjdhrigen Konigstagen haben die
Baumaschinenprofis aus Regensdorf bereits jetzt
das Datum fiir die dritte Ausgabe bekannt gegeben.
Diese sollen am 8. und 9. Januar 2021 stattfinden.
Die Firma Bamag Maschinen AG legt
grossen Wert auf Qualitdtsprodukte und wird
getragen von Menschen mit Herz, Einsatzwillen
und Freude an der Arbeit. Das Vertriebs- und
Servicenetz erstreckt sich fiir simtliche Marken
iiber die ganze Schweiz und das Fiirstentum
Liechtenstein. Die Verkaufsmitarbeiter und Ser-
vicetechniker sind in allen Regionen stationiert.
Kundennghe, Fachkompetenz und Schnelligkeit
sollen dabei immer im Vordergrund stehen. M

Web-Wegweiser:
www.bamag-maschinen.ch
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Der neue Fertiger P8820D ist fiir gosse Bauvorhaben gut geeignet.

Asphaltfertiger kombiniert

Grosse und Flexibilitat

Das neue Modell der D-Serie von Volvo Construction Equipment bietet ein neues Design und

neue intelligente Funktionen.

Der neue Fertiger P8820D von Volvo Construction
Equipment ist auf hohe Produktivitdt beim Asphalt-
einbau ausgelegt. Der 2,5 Meter lange Fertiger mit
grossem Kiibel und kraftvollem Volvo-Motor ist eine
leistungsstarke Maschine, die fiir grosse Einbauvor-
haben gut geriistet ist.

Die 325 Millimeter breiten und 3120 Milli-
meter langen Kettenlaufwerke, kombiniert mit
einem robusten Rahmen und langlebigen Kompo-
nenten, sorgen fiir Stabilitdt und Laufruhe wéh-
rend des gesamten Einbauprozesses. Auch dieses
neue Modell ermdglicht eine maximale Einbau-
breite von 13 Metern und eine Einbaustirke von
bis zu 300 Millimetern. Mit einer Kiibelkapazitit
von 14,7 Tonnen und einem grossen Férdertunnel
erreicht der P8820D ABG eine Einbauleistung von
1100 Tonnen pro Stunde.

Optimal auf das Hydrauliksystem abgestimmt
Der Motor von Volvo ist speziell auf die Anforderun-
gen des Hydrauliksystems abgestimmt und kombi-
niert ein hohes Drehmoment bei niedrigen Drehzah-
len fiir eine gute Leistung. Der Kraftstoffverbrauch
lasst sich durch intelligente Funktionen wie den
adaptiven Eco-Modus, der die Motorleistung an die
Einbausituation anpasst, weiter reduzieren. Dies gibt
dem Bediener die Mdglichkeit, die geforderte Leis-
tung mit dem Fertiger zu erbringen und zusitzlich
fiir eine Gerduschabsenkung zu sorgen. Schalliso-
lierte Komponenten in der gesamten Maschine
sorgen fiir eine weitere Reduzierung des Gerdusch-

13

METER breit kann
der Asphalt mit dem
Volvo P8820D AGB
eingebaut werden.

pegels. Mit einer Vielzahl von Konfigurationen kann
der Fertiger neben dem Asphalteinbau auf zahlreiche
Spezialanwendungen vorbereitet werden. Es lassen
sich hinter der Bohle hohe Vorverdichtungswerte
erzielen, zum Beispiel auch beim Einbau von Schot-
ter, bei der Verarbeitung von hydraulisch gebunde-
nen Tragschichten sowie Walzbeton (RCC).

Gute Einbauergebnisse

Der Volvo P8820D ABG ist mit einer Reihe leis-
tungsféhiger Bohlen kompatibel, je nach Einbau-
anforderungen und Priferenzen. Mit dem Schnell-
kupplungssystem, speziellen Profilldsungen und den
optionalen hydraulisch gesteuerten Seitenbegren-
zungen ist Verlass darauf, dass der Volvo-Fertiger
beste Einbauergebnisse liefert. Die Bohlen, die auf
jahrzehntelanger technischer Erfahrung basieren,
liefern beste Einbauqualitét bei gleichméssiger
Kornverteilung und Ebenflédchigkeit. Mit Einbaubrei-
ten von bis zu 13 Metern kann der P8820D ABG mit
einer Reihe von branchenfiihrenden Bohlen ausge-
stattet werden, die fiir unterschiedliche Materialien
geeignet sind.

Volvo bietet fiir diese Maschine Varioma-
tik-Bohlen und manuelle Bohlen an. Varioma-
tik-Bohlen haben acht Fithrungsrohre, vier auf
jeder hydraulischen Ausfahrseite, die zu einer
gleichmifig verdichteten und glatten Oberfliche
beitragen. Die Bohle VB78 und die Bohle VB79
kdnnen beide bei der gleichen Anwendung zum
Einsatz kommen, wobei die Bohle VB79 ihre Stér-
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ken ausspielen kann, wenn spezielle Dachprofile
oder spezifische Entwésserungsanforderungen in
die Oberfldchenkontur asphaltiert werden sollen.
Die hydraulisch ausfahrbaren Bohlen verfiigen
iiber zwei zusitzliche Gelenkabschnitte und sind
um 10 Prozent (5,7 Grad) nach oben oder unten
verstellbar. Dadurch ist es moglich, unregelmais-
sige Profile komfortabler und mit weniger Materi-
aleinsatz sowie zu geringeren Kosten einzubauen.

Bedienkomfort
Volvo-Fertiger sind branchenweit bekannt fiir Bedi-
enkomfort. Beim P8820D ABG geniessen Maschi-
nenfiihrer eine komfortable, sichere und produktive
Arbeit mit intuitiver Steuerung, guter Sicht, intelli-
genten Funktionen und einer gerdumigen Plattform.
Das EPM3-System (Electronic Paver
Management) ermoglicht dem Bediener die volle
Kontrolle. Die Bedientasten fiir alle Funktionen
sind in einem System zusammengefasst und fiir
eine einfache Bedienung ausgelegt — samt Hinter-
grundbeleuchtung fiir Nachtarbeiten. Das EPM3

Das EPM3-System ermdglicht

die volle Kontrolle.

: Mit diesem

. Fertiger
schaffen wir
eine deutliche
Gerduschsen-
kung. Das ist
splrbar fiir
Bauarbeiter
und Anwoh-
ner.”

Foto: Volvo

verfiigt {iber integrierte Funktionen wie den
Settings Manager, der individuelle Einstellungen
fiir einzelne Projekte speichert, um eine gleich-
bleibende Einbauqualitdt von Auftrag zu Auftrag
zu gewdhrleisten, und den Service-Intervall-
Manager, der den Bediener auf erforderliche
oder geplante Wartungsarbeiten aufmerksam
macht.

Das Pave Assist-System, das vom optionalen
Volvo-Co-Pilot unterstiitzt wird, bietet zudem
eine Reihe leistungsstarker digitaler Werkzeuge,
darunter den Materialmanager, eine Oberfld-
chen-Temperaturmessung und eine Wetterpro-
gnose, die das Leben des Bedieners erleichtern,
den Einbau dokumentieren und die Oberfldchen-
qualitdt verbessern. wm [l

Web-Wegweiser:
www.robert-aebi.com
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Wasseraufbereitung
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Fiir Schlamm

und Wasser alles klar!

Bahnhofstrasse 14
CH - 6454 Flielen

lhr Partner fiir modernste Wasser- und Schlammaufbereitungsanlagen
in Kieswerken und Steinbriichen, Natursteinwerken, Tunnelbaustellen, st AT B A5 T
Betonanlagen und Bohrschlammentsorgungen. www.bluwatec.com




Moderner Beton-Mischturm
deckt gesamte Betonlogistik ab

Der Liebherr-Mischturm vom Typ Betomat wurde optimal an die Kundenbeddiirfnisse angepasst.
Der Betonhersteller ist so optimal fir die Zukunft aufgestellt.

Die Firma Froschl Beton versorgt Baustellen im
Grossraum Innsbruck (Osterreich) seit vielen
Jahren mit Transportbeton. IThre rund 45 Jahre
alte Mischanlage war technisch veraltet und
entsprach nicht mehr den heutigen Standards.
Die Wiinsche und Anforderungen fiir die
Ersatzbeschaffung waren hoch: Sie sollte heute
und in Zukunft die gesamte Betonlogistik
abdecken, effizient und flexibel einwandfreien
Beton liefern.

Nach umfangreicher Planungsphase fiel die
Wahl auf das Betomat-Konzept von Liebherr,
da es den Betrieb von zwei komplett getrenn-
ten Mischanlagen innerhalb eines Mischturms
ermdglicht. Die kompakte Bauweise der beiden
Verwiege- und Mischlinien sowie die Qualitédt und
der Service iiberzeugten.

Das Betomat-Konzept

Der Betomat fasst in neun Silokammern bis zu
600 m? Gestein. Uber zwei Aufgabetrichter und
ein Becherwerk mit einer Stundenleistung von
200 m3/h wird der Mischturm mit Gesteins-
kérnungen beschickt. Die Anlage verfiigt {iber
sieben Silos fiir einen Bindemittelvorrat von
rund 840 Tonnen. Die neue Mischanlage ist mit
zwei Mischersystemen bestiickt: einem Ringtel-
lermischer mit Wirblersystem und mit einem

i ,Mit diesem

. Beton-Misch-
tum lassen
sich sowohl
Standard-Be-
tonsorten, als
auch Hoch-
leistungs- und
Spezial-Be-
tone herstel-
len.«

Doppelwellenmischer. Somit kénnen sowohl
normale Standard-Betonsorten als auch Hoch-
leistungs- und Sonderbetone effizient herge-
stellt werden. Die Anlage kommt beim Betrieb
mit beiden Mischersystemen auf eine mogliche
Ausstossleistung von rund 160 m? verdichtetem
Frischbeton pro Stunde. Die Turmanlage ist mit
zwei Fahrspuren ausgestattet. Dank der getrenn-
ten Wiegelinien kdnnen zwei Fahrzeuge zeitgleich
mit unterschiedlichen Betonsorten beladen wer-
den - dadurch ist die Mischanlage effizient

und flexibel.

Umweltschonender Betrieb

Fiir einen umweltschonenden Betrieb vermindern
die Einhausung und Abluftfilteranlagen die
Staubemissionen. Ebenso werden Gerduschemis-
sionen minimiert. Ausgewaschenes Material und
Restwasser konnen der Betonproduktion wieder
zugefiihrt werden. Dadurch ist eine erhebliche
Kosten- und Materialeinsparung moglich.

Die Langlebigkeit der Anlage ist durch hoch-
wertige Komponenten sowie durch einen passge-
nauen Stahlbau aus dem Werk Bad Schussenried
gegeben. wv/pp M

Web-Wegweiser:
www.liebherr.com

»
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ARBEITSSICHERHEIT

Gumnnnischwarz

kompetent, fair, familidr

Gummischwarz AG
Industriestrasse 32, 8108 Ddllikon
Tel. +41 (0) 44 847 36 36

Fax +41(0) 44 847 36 39
info@gummischwarz.ch
www.gummischwarz.ch

ASPHALTHERSTELLUNG

Asphaltmischanlagen komplett

“l

Gurtner Baumaschinen AG
Deisritistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

AUFBEREITUNGSTECHNIK/
ANLAGEN

Aufbereitungsanlagen fiir Baustoffrecycling

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

Aufbereitungsanlagen fiir Kies und Sand
L

ASE::=

Ihr Partner fiir kluge Prozesstechnologien

S

ASE Technik AG

Huwilstrasse 15, 6280 Hochdorf LU
Tel. +41(0) 41348 06 20
info@asetechnik.ch
www.asetechnik.ch

QF FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

S8

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group
SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401
4664 Oberweis, Austria
Tel. +43 3612 2703-0
Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

il LiceC

Technikumstrasse 1
CH - 6048 Horw

T Fon: +41 (0)41 349 40 30
=1 E Fax: +41 (0)41 349 40 31
Mail:  info@simatec.org

E Web:  www.simatec.org

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

(®Recycling

BRECHEN - SIEBEN - FORDERN - SORTIEREN
Giegold Recycling
Nordring 12
D-91338 Igensdorf
Tel. +49 (0)9126 8709
Fax +49 (0)9126 4813
Mobil +49 (0) 171 777 6431
gm@giegold.de
www.giegold.de

Haben Sie Fragen zu
einem Eintrag im DSB
Einkaufsfiihrer?

Rufen Sie uns an!
Tel. 032 6663095

Gﬂ?)

GISLER POWER
Gipo AG
Kohlplatzstrasse 15
CH-6462 Seedorf
Tel: +41 (0) 41874 8110
Fax: +41 (0) 41 874 8101
info@gipo.ch
www.gipo.ch

(€]

Welcome! to our world

RUBBLE MASTER SCHWEIZ AG
Dicki 1931

CH-3415 Hasle bei Burgdorf BE
Tel. +41 (0)79 83587 78
peter.schaerer@rubblemaster.com
www.rubblemaster.ch

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group

SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401

4664 Oberweis, Austria

Tel. +43 3612 2703-0

Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

ile Anlagen fiir Baustoffrecycli

Sales & Service GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 8o, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Beste Sichtverhiltnisse
fiir lhre Anzeige!

CAB SCHWEIZ AG

Aufbereitungs- & Verschleisstechnik
Industriestrasse 9

CH-5432 Neuenhof

Tel. +41 (0) 43 388 88 40

Fax +41 (0) 43388 88 50
office@cab-schweiz.ch
www.cab-schweiz.ch

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 8o, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Wer bietet was?

ingenieurbiro
schinenberger

far die

biiro Schénenberger AG

Trockenloostrasse 101
CH-8105 Regensdorf
Tel. +41 (0) 44 839 30 10
Fax +41 (0) 44 839 30 19
info@dostec.ch
www.dostec.ch

Drossard Sales & Service GmbH
Blielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzésisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

semi-mobile Anlagen

ervice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Staubbindesysteme

lauft seit 1883.

Im-Hof AG

Fordertechnik, Emissionsschutz, Materialfluss
Erlenstrasse 27a

CH-4106 Therwil

Tel. +41 (0)61 317 3535

info@im-hof.ch

www.im-hof.ch

AUFBEREITUNGSTECHNIK/
KLASSIEREN

Anlagen zur Schlammaufbereitung

bluwatec

bluwatec GmbH
Bahnhofstrasse 14

CH 6454 Fluelen

Tel. +41 (0) 41874 4570
Fax +41 (0) 41874 4579
info@bluwatec.com
www.bluwatec.com



Wer bietet was?

simL\TEC SESM

Simatec Maschinenbau AG
Technikumstrasse 1
CH - 6048 Horw

¥ Fon: +41 (0)41 349 40 30
= E Fax: +41 (0)41 349 40 31
Mail:  info@simatec.org

E Web:  www.simatec.org

Unter welcher Rubrik méchten
Sie mit lhrem Eintrag stehen?

Anlagen zur Wasseraufbereitung

bluwatec

bluwatec GmbH
Bahnhofstrasse 14

CH 6454 Fluelen

Tel. +41 (0) 41874 45 70
Fax +41 (0) 41874 4579
info@bluwatec.com
www.bluwatec.com

| e
il LiceC
Simatec Maschinenbau AG

Technikumstrasse 1
CH - 6048 Horw

T Fon: +41 (0)41 349 40 30
OE-0) Fax: +41 (0)41 349 40 31
info@simatec.org
www.simatec.org

Mail:

E Web:

Sales & Service GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 8o, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzésisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Rollenroste

Drossard Sales & Service GmbH

Biielstrasse 8o, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

rvice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

= NILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10, 1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

ungssysteme

Sall rvice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Siebtechnik

qF FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

NILOS
NILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10, 1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

JONE BRAMD #OME SOURCE #ONE SYSTEM

REMA-TIP TOP Vulc-Material AG
Unternehmensbereich Industrie
Birmensdorferstrasse 30 / Postfach 478
CH-8902 Urdorf

Tel. +41(0) 4473582 00

Fax +41 (0) 44 73582 88
industrie@rema-tiptop.ch
www.rema-tiptop.ch

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group
SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401
4664 Oberweis, Austria
Tel. +43 3612 2703-0
Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

sim\c=c

Technikumstrasse 1
CH - 6048 Horw

Fon: +41 (0)41 349 40 30
Fax: +41 (0)41 349 40 31
info@simatec.org
www.simatec.org

OFE0]
Mail:
E Web:

Sortierspiralen

Service GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Blielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Service GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Blielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Disponieren
Sie lhre Anzeige
rechtzeitig!

Anzeigenschluss fiir
Ausgabe 2/2020
ist am 09.03.2020

Rufen Sie uns an!
Tel. 032 6663095

AUFBEREITUNGSTE
ZERKLEINERN

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 8o, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Brecher, stat r

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

BAUMASCHINEN

Anbaugerite fiir Baumaschinen

schweisst
' konstruiert
fertigt

Fredi Stury AG

Riedgrabenstrasse 13

8153 Riimlang

Tel. +41 (0) 44 81719 39
www.youtube.com/watch?v=pgPaQD_6TDw
info@sturyag.ch

www.sturyag.ch

wm Ullmann'°AG

Verschleiss-und Geridtetechnik

UlimannVG AG
Breitistrasse 1

CH-9565 Bussnang

Tel. +41(0) 71626 57 47
Fax +41(0) 71626 57 48
umag@um-ag.ch
www.um-ag.ch

Baumaschinenhandel

ISl

ABATRAG

Abatrag AG
Léngfeldweg 111
CH-2504 Biel

Tel. +41(0) 32 344 6100
Fax +41(0) 32344 6101
verkauf@abatrag.ch
www.abatrag.ch



BUV"

Biedermann Unterhalt- & Vertriebs AG

Biedermann Unterhalt- & Vertriebs AG
Flughafenstrasse 2

CH-2540 Grenchen

Tel: +41 (0) 32 652 88 24

Fax: +41 (0) 32 652 88 26
info@biedermann-u-v.ch
www.biedermann-u-v.ch

Haben Sie Fragen zu einem
Eintrag im DSB Einkaufsfiihrer?

Tel. 032 6663094

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

Straf3enfertiger

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

Verdichter/Walzen

.

Gurtner Baumaschinen AG
Deisriitistrasse 17, CH-8472 Ohringen
Tel. +41(0)52 320 06 66

Fax +41(0)52 320 06 67
info@gurtner-baumaschinen.ch
www.gurtner-baumaschinen.ch

BAUSTOFFHERSTELLER

Betonzusatzmittel

We create chemistry

SOLUTIONS

BASF Schweiz AG

Geschaftsbereich Admixture Systems

Im Schachen

5113 Holderbank, Schweiz

T +41(0) 58 958 22 44, F +41 (0) 58 958 32 55
info-as.ch@basf.com
www.master-builders-solutions.basf.ch

BETONTECHNIK

Betonmischanlagen

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group

SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401

4664 Oberweis, Austria

Tel. +43 3612 2703-0

Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

lhr Eintrag im
Branchenguide
WER BIETET WAS

Print und online -
Rufen Sie uns an!

Tel. 032 6663095

dokao

Doka Schweiz AG
Mandachstrasse 50
CH-8155 Niederhasli

Tel. +41 43 411 20 40

Fax +41 43 411 20 68
doka-schweiz@doka.com
www.doka-schweiz.ch

Unter welcher Rubrik méchten
Sie mit lhrem Eintrag stehen?

Rufen Sie uns an!

FORDERN

Elevatorbecher

ermatec

e fordertechnik & verschleissteile
Ermatec AG

Poststrasse 9

CH-8272 Ermatingen

Tel. +41 71 664 11 66

Fax +4171 66419 66

info@ermatec.ch

www.ermatec.ch

Forderanlagen
L
o

ns —_=

Ihr Partner fiir kluge Prozesstechnologien

ASE Technik AG

Huwilstrasse 15, 6280 Hochdorf LU
Tel. +41(0) 41348 06 20
info@asetechnik.ch
www.asetechnik.ch

QF FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group
SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401
4664 Oberweis, Austria
Tel. +43 3612 2703-0
Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

Wer bietet was?

Forderbandabstreifer

ice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Blielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Forderband-Instandsetzung
NILOS

& NILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10,1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

REMA]
#ONE BRAMD #ONE SOURCE ¥ ONE SYSTEM

REMA-TIP TOP Vulc-Material AG
Unternehmensbereich Industrie
Birmensdorferstrasse 30 / Postfach 478
CH-8902 Urdorf

Tel. +41(0) 44 73582 00

Fax +41 (0) 44 735 82 88
industrie@rema-tiptop.ch
www.rema-tiptop.ch

S: ice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Blielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

ervice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)s55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch



Wer bietet was?

ermatec

fordertechnik & verschleissteile

Ermatec AG
Poststrasse 9
CH-8272 Ermatingen
Tel. +4171 664 11 66
Fax +4171 66419 66
info@ermatec.ch
www.ermatec.ch

F FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31 720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

IM-HOF

|auft seit 1883.

Im-Hof AG

Férdertechnik, Emissionsschutz, Materialfluss
Erlenstrasse 27a

CH-4106 Therwil

Tel. +41 (0)61317 3535

info@im-hof.ch

www.im-hof.ch

REMIA ]
HONE BRAND #OME SOURCE #OME SYSTEM

REMA-TIP TOP Vulc-Material AG
Unternehmensbereich Industrie
Birmensdorferstrasse 30 / Postfach 478
CH-8902 Urdorf

Tel. +41(0) 44 735 82 00

Fax +41 (0) 44 735 82 88
industrie@rema-tiptop.ch
www.rema-tiptop.ch

Fordergurte

F FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31 720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

EZNILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10,1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

REMIA ]
HONE BRAND #OME SOURCE #OME SYSTEM

REMA-TIP TOP Vulc-Material AG
Unternehmensbereich Industrie
Birmensdorferstrasse 30 / Postfach 478
CH-8902 Urdorf

Tel. +41(0) 44 735 82 00

Fax +41 (0) 44 735 82 88
industrie@rema-tiptop.ch
www.rema-tiptop.ch

S
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ASE:=:

Ihr Partner fiir kluge Prozesstechnologien

ASE Technik AG

Huwilstrasse 15, 6280 Hochdorf LU
Tel. +41(0) 41348 06 20
info@asetechnik.ch
www.asetechnik.ch

AZI Anlagenbau AG
Kornmattstrasse 7
6460 Altdorf

Tel. +41 (0) 41870 1556
mail@azi-anlagenbau.ch
www.azi-anlagenbau.ch

QF FREI FORDERTECHNIK

Frei Fordertechnik AG
Schwarzbachstrasse 26
3113 Rubigen

Tel. +41 (0) 31720 56 56
Fax +41 (0) 31720 56 55
info@ffag.ch
www.ffag.ch

NILOS
NILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10, 1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

Schlduche und Armaturen

Gumnnischwarz

kompetent, fair, familiar

Gummischwarz AG
Industriestrasse 32, 8108 Ddllikon
Tel. +41 (0) 44 847 36 36

Fax +41(0) 44 847 36 39
info@gummischwarz.ch
www.gummischwarz.ch

Unter welcher Rubrik méchten
Sie mit lhrem Eintrag stehen?

Rufen Sie uns an!

PRUF-, MES!
REGELTECHNIK

ingenieurbiiro
schidnenberger

far dia

Ingenieurbiiro Schonenberger AG
Trockenloostrasse 101

CH-8105 Regensdorf

Tel. +41 (0) 44 839 30 10

Fax +41 (0) 44 83930 19
info@dostec.ch

www.dostec.ch

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group
SBM Mineral Processing GmbH
Oberweis 401
4664 Oberweis, Austria
Tel. +43 3612 2703-0
Fax +43 3612 2703-8359
office@sbm-mp.at
www.sbm-mp.at

[&T.........

Elektra-Unternehmung
Louis Stuber AG
Industrie Neuhof 3
3422 Kirchberg
Tel. +41 (0)34 448 38 38
Fax +41(0)34 448 38 39
info@lst.ch
www.Ist.ch

Retrofit Maschinensteuerung

Louis Stuber AG
Industrie Neuhof 3
3422 Kirchberg

Tel. +41 (0)34 448 38 38
Fax +41(0)34 448 38 39
info@lst.ch

www.Ist.ch

Steuerungs- und Prozessleittechnik

I/grﬁtzinger +rychard ag

LOUIS STUBER AG

Elektra-Unternehmung

energie- und

grotzinger+rychard ag
Dorfstrasse 25

CH-3472 Wynigen

Tel. +4134 41519 55

Fax +4134 41519 08
info@groe-ry.ch
www.groe-ry.ch

I

LOUIS STUBER AG

Elektra-Unternehmung

Louis Stuber AG
Industrie Neuhof 3
3422 Kirchberg

Tel. +41 (0)34 448 38 38
Fax +41(0)34 448 38 39
info@lst.ch

www.Ist.ch

AUTOMATION
ANLAGEN
SYSTEME

sf elektro-engineering ag

sf elektro-engineering ag
Marktstrasse 21

CH-8890 Flums

Tel. +41 (0) 81720 10 10

Fax +41 (0) 8172010 18
info@sf-ag.com
www.sf-ag.com

Wiégetechnik

AZI Anlagenbau AG
Kornmattstrasse 7
6460 Altdorf

Tel. +41 (0) 41 870 1556
mail@azi-anlagenbau.ch
www.azi-anlagenbau.ch

BOCH AG

WAGETECHNIK | BERATUNG | SERVICE
Boch AG

Filiale Basel

Hauptstrasse 26, 4456 Tenniken

Tel. +41 (0) 44 27137 42

Fax +41(0) 44 27137 43
info@bochwaagen.ch

www.bochwaagen.ch

LL WIEGETECHNIK AG.

Wiége- und Dosiersysteme since 1997
LL Wiegetechnik AG

Alte Hauensteinstrasse 8

CH- 4448 Laufelfingen

Tel: +41 (0)62 299 2173
info@llwiegetechnik.ch
www.llwiegetechnik.ch

ING

I
oo
L=

ASE::=

Ihr Partner fiir kluge Prozesstechnologien

ASE Technik AG

Huwilstrasse 15, 6280 Hochdorf LU
Tel. +41(0) 41348 06 20
info@asetechnik.ch
www.asetechnik.ch

Unter welcher Rubrik méchten
Sie mit lhrem Eintrag stehen?

Sales & Service GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch



-

HARDOX"

Cero AG

Dorfstrasse 11
CH-6462 Seedorf

Tel. +41 (0)41 87114 40
Fax +41 (0)41 87114 84
info@ceroag.ch
www.ceroag.ch

Reifenschutzketten

wrm Ullmann'°AG

———— Verschleiss- und Geritetechnik

UllmannVC AG
Breitistrasse 1

CH-9565 Bussnang

Tel. +41(0) 71626 57 47
Fax +41(0) 71626 57 48
umag@um-ag.ch
www.um-ag.ch

ice GmbH

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)s55 535537 (Franzosisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Verschleifibleche

HARDOX"

Cero AG

Dorfstrasse 11
CH-6462 Seedorf

Tel. +41 (0)41 87114 40
Fax +41(0)41 87114 84
info@ceroag.ch
www.ceroag.ch

Verschleifbleche

ermatec

e fordertechnik & verschleissteile
Ermatec AG

Poststrasse 9

CH-8272 Ermatingen

Tel. +41 71 664 11 66

Fax +4171 66419 66

info@ermatec.ch

www.ermatec.ch

Verschleif3schutz-Auskleidungen

Drossard Sales & Service GmbH
Biielstrasse 80, CH-8854 Galgenen
Tel. +41(0)55 4409711 (Deutsch)
Tel. +41(0)55 535537 (Franzdsisch)
Fax +41(0)55 4409712
josef.drossard@drossard.ch
www.drossard.ch

Verschleif3schutz-Auskleidungen

ermatec

e fordertechnik & verschleissteile
Ermatec AG

Poststrasse 9

CH-8272 Ermatingen

Tel. +41 71 664 11 66

Fax +4171 66419 66

info@ermatec.ch

www.ermatec.ch

Unter welcher Rubrik méchten
Sie mit lhrem Eintrag stehen?

Rufen Sie uns an!

Verschleif3schutz-Auskleidungen

EZNILOS

NILOS Schweiz AG
Service-Niederlassung-Nord:
Riedthofstrasse 124, 8105 Regensdorf
Service-Niederlassung-West:

Route du Triboulet 10,1870 Monthey
Telefon: +41(0)44 84117 67
info@nilos-schweiz.ch

HOME BRAND #OME SOURCE #OME SYSTEM

REMA-TIP TOP Vulc-Material AG
Unternehmensbereich Industrie
Birmensdorferstrasse 30 / Postfach 478
CH-8902 Urdorf

Tel. +41(0) 44 73582 00

Fax +41(0) 44 735 82 88
industrie@rema-tiptop.ch
www.rema-tiptop.ch

Wer bietet was?

Verschleifiteile

AZI Anlagenbau AG
Kornmattstrasse 7
6460 Altdorf

Tel. +41 (0) 41870 1556
mail@azi-anlagenbau.ch
www.azi-anlagenbau.ch

Verschleifiteile

VTAC

Verschleiss Teile Anbieter GmbH

Verschleiss Teile Anbieter GmbH
Biberstrasse 141

CH-8240 Thayngen

Tel. +41 (0) 52 649 46 46

Fax +41 (0) 52 649 46 48
info@vta-gmbh.ch
www.vta-gmbh.ch

Auf diesem Platz
eroffnen sich neue
Perspektiven!

Tel. +49 (0)511 8550-2611
und
Tel. +41 (0)32 6663095

AKTUELLE NEWS
UND WISSENSWERTES
AUS DER BRANCHE:

baunetzwerks.
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Branche

An der Solids Zurich trifft sich die Schiittgutbranche.

Inhalte im Vordergrund

Schiittguttechnologie steht im Fokus.

Am 12. und 13. Februar &ffnet die Maintenance Schweiz gemeinsam mit der Solids Zurich ihre

Turen.

Als Content Manager bei Veranstalterin Easy-
fairs Switzerland GmbH ist Stefan Voegele
verantwortlich fiir die konzeptionellen Inhalte
der Messen. Eines seiner Ziele ist es, Themen
wie Digitalisierung, KI oder IoT greifbar fiir
die Besucher zu machen. Das spiegelt sich im
Programm der Fachveranstaltungen wider, an
denen Experten aus verschiedenen Bereichen
der Industrie aufeinandertreffen.
Instandhaltung ist wie jede moderne
Technologie geprigt von Fachbegriffen.
Eine Herausforderung an der Leitmesse fiir
Instandhaltung Maintenance Schweiz ist es, zu
veranschaulichen, welche Themen in diesem
speziellen Industriezweig genau darunterfal-
len. ,Wir riicken an der Messe 2020 die Inhalte
statt der Schlagworte in den Vordergrund und
zeigen, wie etwas konkret funktioniert und wie
Technologie umgesetzt werden kann“, sagt
Voegele.

Fiir jedes Thema das passende Format
Im Science- & Solution-Center der Main-
tenance Schweiz geben Experten ihr Wissen mit
Vortriigen und Fachreferaten weiter. Ein wichti-
ges Thema fiir die Instandhaltung ist dabei die
Energieeffizienz. Als neuer Content-Partner der
Maintenance Schweiz ist das Energieprogramm
Topmotors an der Planung und Organisation
der Vormittags-Veranstaltungen beteiligt. Wei-
tere Inhalte sind Férderprogramme, innovative
Losungen, Retrofit sowie Chancen und Risiken
fiir sichere Instandhaltung.

Als neuer Innovations-Partner wird der
Switzerland Innovation Park Biel/Bienne an der

: Die Vernet-

: zung soll
beide Messen
fir unter-
schiedliche
Zielgruppen
besonders
attraktiv
machen.

Stefan Voegele,
Easyfairs Switzerland.

Maintenance Schweiz mitwirken und den Besu-
chern am eigenen Stand die neuen Entwicklun-
gen niherbringen.

Solids Zurich 2020

Die Parallelmesse Solids Zurich fiir Granulat-,
Pulver- und Schiittguttechnologien verfiigt {iber
ein eigenes Science- & Solution-Center, des-

sen Inhalte sich gezielt an die Vertreter dieses
Industriezweigs richten. Der Fokus in diesem Jahr
liegt auf den Themen Explosionsschutz, Baustoft-
Recycling, Digitalisierung sowie Antriebstechnik.
Ein grosses Augenmerk richtet Easyfairs an der
Maintenance Schweiz und an der Solids Zurich
auf den Mehrwert fiir die Teilnehmenden. Die
Fachmesse bringt neben den aktuellen Themen
auch die verschiedenen Akteure der Branche
zusammen. wv/pD M

MESSEVORSCHAU

@®SOLIDS

12 | 13 Februar 2020 ZURICH

Messe:  Solids 2020

Thema: Die Schweizer Fachmesse fiir Granulat-,
Pulver-, Schiittguttechnologien

Datum: 12./13. Februar 2020

Ort: Messe Ziirich

Web-Wegweiser:
www.solids-zurich.ch
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Heinz Eberhard, Patrick Eberhard, Silvan Eberhard, Daniel Eberhard, Martin Eberhard und Hansruedi Eberhard (v.l.n.r.).

Branche

—-‘

Foto: Urs Peyer

Eberhard: 3. Generation tibernimmt

Zum Jahreswechsel hat bei den Eberhard Unternehmungen die dritte Generation das Ruder
tibernommen. Das Familienunternehmen verbleibt im Besitz der Familie Eberhard.

Silvan, Patrick und Daniel Eberhard von der dritten
Generation sowie Martin Eberhard schreiben das dritte
Kapitel der Eberhard Geschichte.

Die Eberhard Unternehmungen entwickeln
sich weiter. Das erste Kapitel haben die Griinder
Heinrich und Rudolf Eberhard geschrieben. Das
zweite Kapitel stand unter der Leitung der Briider
Heinrich, Hansruedi, Heinz und Martin Eberhard
von der zweiten Generation. Jetzt beginnt das
dritte Kapitel der Eberhard Geschichte. Silvan,
Patrick und Daniel Eberhard von der dritten
Generation sowie Martin Eberhard werden dieses
Kapitel als Inhaber schreiben. Ende Jahr schieden
Hansruedi und Heinz als Aktionére aus. Ihre S6hne
Daniel und Patrick kauften deren Aktien und wur-
den zusammen mit Silvan sowie Martin die Inhaber
der Eberhard Holding AG.

Der Verwaltungsrat wird ebenfalls verjiingt
Hansruedi trat nach tiber 30-jéhriger Mitwirkung
zuriick. Er amtet jedoch weiterhin als Museumsdirektor
im Ebianum in Fisibach. Silvan, Patrick und Daniel von
der dritten Generation werden Anfang 2020 neu vertre-
ten sein und zusammen mit den bisherigen Verwal-
tungsriten Heinz Eberhard, Martin Eberhard, Reinhard
Ernst und Dorothee Auwérter die Ausrichtung der
Unternehmungen verantworten.

Fiir den weiteren Erfolg der Unternehmungen
fokussieren der Verwaltungsrat und die Geschiftslei-
tung die folgenden Schwerpunkte: digitaler werden,
neue Systemldsungen erarbeiten, Stoftkreisldufe
schliessen, Umwelt schonen, Entwicklung neuer
Geschiftsfelder, Gewinnung von Ressourcen. wm M

Web-Wegweiser:
www.eberhard.ch
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Branche

Implenia: Neuer Leiter
der Division Tiefbau

Per 1. 1. 2020 libernahm Christian Spédth die Leitung der
Division Tiefbau und wird Mitglied der Gruppenleitung.

Beim fithrenden Schweizer Bau- und Baudienst-
leistungsunternehmen Implenia {ibernimmt
Christian Spéth (51) per 1. Januar 2020 die
Leitung der Division Tiefbau und wird Mitglied
der Gruppenleitung, des Implenia Executive
Committee.

Er folgt auf René Kotacka (57), der sich dazu
entschieden hat - nach langjdhriger Fithrungs-
tétigkeit in der Implenia-Gruppenleitung — ab
Januar 2020 ein achtmonatiges Sabbatical anzu-
treten und seine bisherigen Funktionen als Divi-
sionsleiter und Mitglied des Implenia Executive
Committee abzugeben. Um ab vergangenen Mérz
die neue Strategie von Implenia umzusetzen und
die Neuorganisation der Division Tiefbau zu fith-
ren, hatte Kotacka seine bereits damals geplante
Auszeit verschoben und stand Implenia so fiir die
wichtigen ersten Monate der Strategieimplemen-
tierung zu Verfiigung.

Seit 2012 bei Implenia

Spith ist seit 2012 bei Implenia in verschiede-
nen Fach- und Fithrungspositionen tétig. Unter
anderem verantwortete er zwischen 2013 und
2015 den Markteintritt von Implenia im Tunnel-
bau in Osterreich sowie Deutschland und leitete
diese Einheiten. Ab Juli 2015 iibernahm er die
Leitung des gesamten Bereichs Tunnelbau in
allen Mérkten. Im Zuge der neuen Strategie und
Organisation von Implenia hat Spéth ab Mérz
2019 den Bereich Ingenieurbau auf globaler
Ebene tibernommen und fiihrt diesen seither
als Mitglied der Divisionsleitung Tiefbau. Seine
Funktion als Leiter Ingenieurbau auf globaler
Ebene wird er behalten.

Seine berufliche Karriere startete Spéth
nach dem Studienabschluss als Bauingenieur an
der Technischen Universitit Miinchen 1995 bei
Hochtief als Bau- und Projektleiter Tunnelbau in
Essen und Miinchen. Im Jahr 2005 wechselte er
zu Alpine Bau und wurde dort zuerst Leiter des
Tunnelbaus Deutschland mit Sitz in Miinchen,
bevor er ab 2009 als Niederlassungsleiter Interna-
tionaler Ingenieurbau und Major Projects in Wien
und Salzburg tdtig war.

,Mit Christian

: Spath tber-
nimmt eine
anerkannte
Fach- und

FUhrungsper-

son die Divi-
sion Tiefbau.f

André Wyss,
CEO Implenia

<

Christian Spédth.

Spéth ist 51 Jahre alt, deutscher Staatsange-
horiger, verheiratet und lebt in Weyarn bei Miin-
chen - sein Arbeitsort wird in der Schweiz sein.

Spith folgt auf René Kotacka, der seit 1988
in verschiedenen Fach- und Fithrungspositio-
nen fiir Implenia sowie deren Vorgéngerfirma
Zschokke titig ist. In dieser Zeit hat Kota-
cka zahlreiche grosse Projekte realisiert oder
begleitet, das Tunnelbaugeschift von Implenia
ausserhalb der Schweiz auf- und ausgebaut und
den Ingenieurbau erfolgreich mit dem Tunnel-
bau und dem Spezialtiefbau zur Division Tiefbau
zusammengefiihrt.

,»Mit René Kotacka tibergibt ein sehr
geschitzter sowie bestens vernetzter Experte
und Kollege in der Gruppenleitung die Divi-
sion Tiefbau an einen ausgezeichneten Nach-
folger“, so Implenia CEO André Wyss. ,Ich
danke ihm fiir das langjéhrige Engagement und
den leidenschaftlichen Einsatz in unzdhligen
Grossprojekten, die er verantwortet hat. Zudem
ein besonderer Dank fiir seine Flexibilitit, sein
lange geplantes Sabbatical zu Gunsten einer
effektiven und erfolgreichen Strategieumsetzung
zu verschieben.“wm M

Web-Wegweiser:
www.implenia.com
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Tapis rouge
pour les
«Rock Stars>

De gauche a droite : Pascal
Miiller, Président VKB Aargau,
Andreas Réthlisberger, Direc-
teur VKB Aargau, Doris Hosli,
Responsable adjointe nature
et sol ASGB, Lionel Lathion,
Président ASGB et membre du
comité UEPG, Thilo Juchem,
Président UEPG, Nicolas Her-
mant, Responsable Matiéres
Premiéres et Environnement
Juracime SA, Christophe
Veuve, Responsable de site
Juracime SA, Dirk Fincke,
Directeur UEPG.

L‘Union européenne des produc-

teurs de granulats (UEPG) a orga-
nisé le 20 novembre la remise des
prix du développement durable a

Bruxelles lors d’'une cérémonie de
gala avec 200 invités.

Au total 53 projets provenant de 13 pays ont été sou-
mis au jury, dont 2 présentés par la Suisse. Dans les
différentes catégories, 9 prix et 21 ,,Special Mention
ont été décernés.

«

Récompense pour la Suisse

La délégation suisse a été ravie lorsque la pré-
sentatrice a annoncé : «La mention spéciale du
jury est attribuée a la Suisse.» Le jury a décerné
aux deux projets un certificat et la ,,Special Men-
tion“. Avec tant d’excellents projets présentés
pour le développement durable dans I'industrie
européenne du gravier et du béton, les entités
suisses primées ont été ravies de la reconnais-
sance qui leur a été octroyée pour leur travail.

Projets de développement durable de
Suisse

VKB Aargau (Association argovienne des pro-
ducteurs de gravier et de béton) a présenté un
projet dans la catégorie Communication sous

le titre «Gute Noten fiir Nachhaltigkeit - 33
Schulklassen gehen mit gutem Beispiel voran
und bauen grosse Steinechsen» (Bonnes notes
pour le développement durable - 33 classes
d’école donnent le bon exemple en construisant
de grands lézards en pierre). Le descriptif du
projet indique que VKB, en collaboration avec le
Naturama Aarau, a lancé un concours pour les
classes scolaires. En 2018, pres de 600 écoliers
motivés ont construit de fantastiques 1ézards
en pierre sur 30 sites d’exploitation du gravier
dans tout le canton d‘Argovie. Ces constructions
a haute valeur écologique ont été récompensées
par un jury et les lauréats ont recu CHF 2000
pour un voyage scolaire. Ce projet a été le point

culminant de la stratégie de développement
durable 2016-2018 de VKB. Les médias locaux et
régionaux ont fait un compte rendu positif de
cette action. L‘industrie du gravier et du béton a
ainsi pu se présenter au grand public.

Catégorie Biodiversité

Juracime SA a Cornaux a soumis dans la catégo-
rie Biodiversité un projet sous le titre «Cemen-
ting nature networks -La multiplicité de réseaux
11+ 1 = 3». Ces derniéres années, de nombreuses
mesures visant a promouvoir la biodiversité ont
été mises en ceuvre sur le site de 1‘entreprise

et dans les carrieres de Juracime SA. Outre la
promotion ciblée des especes, 1‘accent a été mis
sur la mise en réseau des habitats et du corridor
transrégional pour la faune sauvage. Lors de

la réalisation de ces mesures, il était essentiel
pour I‘entreprise de promouvoir la coopération
avec les groupes régionaux de protection de

la nature, les agriculteurs, les classes scolaires
et les bénévoles. Ce projet montre une fois de
plus Iinteraction importante entre la nature et
I‘économie.

Prix UEPG du développement durable
Tous les 3 ans P'UEPG décerne les prix du
développement durable dans les domaines de
Penvironnement, du progres social, de la cont-
ribution économique, de la communication et
de la biodiversité. Le 20 novembre 2019, Thilo
Juchem, président de 'UEPG et Dirk Fincke,
directeur de PUEPG, ont remis aux lauréats les
53 certificats, les 9 prix et les 21 «Special Men-
tion».

Projets recherchés

Pour le prochain prix UEPG du développement
durable, la Suisse souhaiterait soumettre a
nouveau des projets de la branche du gravier et
du béton dans différentes catégories. ’ASGB est
heureuse de soutenir ses membres dans la prépa-
ration des documents pour le prochain ,,Sustain-
able Development Awards“ de 2022. Les parties
intéressées sont invitées a prendre contact par
e-mail: info@fskb.ch ou par téléphone: 031 326
2626.0H W
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La présentation de toute la gamme de machines de chantier a Regensdorf.

Journées des Roi 2020 chez Bamag

La deuxieme édition des jours des rois a Bamag Machines SA a Regensdorf s‘est déroulée

parbeau temps d‘hiver.

La présentation de toute la gamme de
machines de chantier et de chariots
élévateurs a suscité des conversations
intéressantes, qui se sont poursuivies avec
le rassemblement social lors des festivités.

Bamag Machines SA a présenté la
gamme complete de pelles sur chenilles,
pelles mobiles, chargeuses sur pneus et
mini-pelles Hyundai. La chargeuse sur
pneus Hyundai HL960A a été la premiere
a s‘émerveiller en Suisse. Cette toute nou-
velle chargeuse sur pneus avec un niveau
d‘émissions du stage V n‘est qu‘un repré-
sentant de la nouvelle série A. La pelle sur
chenilles Hyundai HX300NL, une machine
de production de 30,0 t avec la commande
de machine Trimble Earthworks, et la

pelle sur chenilles Hyundai HX220L,

la machine polyvalente de 22,0 t avec

la caméra panoramique 360° (AAVM)
brevetée, étaientdisponibles pour les tests.
La gamme de mini-pelles Hyundai et un
représentant des pelles mobiles haute
performance Hyundai ont également été
présentés.

Un point fort a certainement été la pré-
sentation de la compétence ferroviaire
complete de Bamag. L‘accent était cer-
tainement mis sur les deux pelles Hyundai
sur chenilles modifier pour aller

sur les rails, la Hyundai HX145LCR et la
Hyundai RBOCR9A avec essieux hydrosta-
tiques avec rayon court.

La tres populaire pelle sur rail Atlas 1404

ZW a également été présentée en version
«sans profil». Cela a été complété par le
tombereau sur rail AUSA Diooo RR avec
une charge utile de 10,0 t et le systeme de
freinage pneumatique du wagon entiere-
ment assemblé.

Une section du programme Merlo a été
présentée en bonne place pour la premiere
fois.

La maison a présenté des machines de
la série compacte au multifarmer en pas-
sant par le pivotement supérieur de 28,0
metres. Ces machines peuvent soutenir la
logistique des chantiers de construction
aun haut degré et peuvent étre utilisées
comme des machines multifonctionnelles.
Qu'il s‘agisse de construction de bati-
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Les jours des rois a Bamag Machines SA.

ments, de tunnels, de construction de rou-
tes, de terrassement, de recyclage ou de
génie civil spécial, les Merlo persuadent.
Lefficacité entre en jeu dans chacune

de ces industries. Ces machines impres-
sionnent par la qualité, 1‘innovation, la
technologie et un haut degré de fiabilité.

Deux nouveaux modeéles de
tombereaux sur pneus

Pour la premiere fois, nous avons
également pu présenter deux nouveaux
modeles de tombereaux sur pneus Ausa
dans les classes de performances 3,5 t et
4,5 t avec le nouveau moteur diesel Kubota
stage V. Les autres modeles ont montré la
large gamme de machines Ausa. La présen-
tation a été complétée par des produits de
Kalmar (chariots élévateurs lourd et porte
containers), JAB (marteaux hydrauliques)
et VTN (accessoires). Un espace d‘exposi-
tion séparé a été réservé pour la présenta-
tion des chariots élévateurs Unicarriers.
Les modeles les plus vendus ont été
présentés dans le domaine avec entraine-
ments thermiques et électriques.

Chat et socialisation
Les impressions avec des personnes et
des employés partageant les mémes idées
des machines Bamag pourraient étre
échangées et traitées dans les festivités
avec une large gamme de boissons et de
repas.

En raison du grand intérét pour
ces journées royales, nous pouvons déja

annoncer la date de la troisi¢éme
édition. Réservez les 8 et 9 janvier 2021
quand ca dit encore: En route pour
Regensdorf pour les jours des

rois de Bamag Machines SA.

Tous se tourne au client

L‘entreprise Bamag Machines SA,
soutenue par des produits de qualité et
par des personnes ayant du coeur, de
I‘engagement et du plaisir de travailler. Le
réseau de vente et de service pour toutes
les marques s‘étend a travers la Suisse et la
Principauté de Liechtenstein. wv M

Web-Wegweiser:
www.bamag.maschinen.ch

»

ANNONCE

ASGB Session d‘hiver
27 mars 2020

Lors de la session ASGB de cet automne,
il sera une nouvelle fois question des
développements actuels dans l‘industrie
des graviers et du béton et de la limitation
et l‘elimination des déchets de chantiers
en particulier. Il vaut done la peine de
réserver la date du 27 mars 2020 pour
cette réunion qui aura lieu a Jongny.

(Wm)
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